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*Tiim haklari saklidir. Bu eserin tamami ya da bir bélliimdi, 4110 sayili Yasa ile degdisik 5846 sayili FSEK.
uyarinca kullaniimadan énce hak sahibinden 52. Maddeye uygun yazili izin alinmadikga, higbir sekilde ve
ybntemle islenmek, ¢ogaltiimak, cogaltiimig niishalari yayilmak, satilmak, kiralanmak, édiin¢ verilmek, temsil
edilmek, sunulmak, telli/telsiz ya da baska teknik, sayisal ve/veya elektronik yéntemlerle iletiimek suretiyle
kullanilamaz.

**Bu raporda yer alan dederlendirmeler uzman gériisii olup sadece bilgilendirme amaciyla hazirlanmistir.
Bu raporda yer verilen gériis ve degerlendirmeler, hicbir sekilde T.C. Meviana kalkinma Ajansi’nin kurumsal
goris ve yaklagimini yansitmamaktadir.

***Bu raporun hazirlanmasinda emegi gecen Ali BERCEM ASIClya tesekkdiir
ederiz.
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1 GiRiS

GUnumdizde insanlarin artan etkinliklerinin bir sonucu olarak gevre kirliliginde de artis
ciddi boyutlara ulasmaktadir. insanlar cesitli etkinliklerde bulunarak; basta hava, su ve toprak
olmak lzere ¢cevrenin dogal diizenine zarar vermektedirler. Kémiir, petrol ve dogalgaz gibi fosil
yakitlarin kullanimindaki artis dogal varliklari daha da olumsuz etkilemektedir. Fosil yakitlarin
kullanim miktarindaki artis hem insan sagligina hem de dogaya ciddi zararlar vermektedir.
Baslica fosil yakitlardan birisi olan petrol, ulasim araglarinin temel girdisidir. Ancak buyuk
tankerlerle taginan petroliin denizi kirletme olasiligl ya da arabalarda kullanilan benzinin gaz
salinimi hem insanlar i¢cin hem de doga icin tehdit icermektedir. Aracglarin egzozlarindan
havaya karisan karbonmonoksit (CO) gazi ile agir metal kursun soluma yoluyla insana gecerek

kandaki oksijeni azaltmakta, doku, kemik ve sinir sistemlerine zarar vermektedir.

Bu ¢alismada 6ncelikle hava kirliligi cergevesinde hava kirliliginin ne oldugu, ne gibi hava
kirleticileri oldugu belirtilip, hava kirliligine karsi alinabilecek tedbirlere yer verilecektir. Bu
bolimde COVID-19 Salgininin tlkemizde gérildiglu dénem itibariyle alinan tedbirlerle hava
kalitesindeki degisiklige yer verilecektir. Bu boliimde en 6nemli hava kirliligi faktorlerinden biri
olan ulasim konusuna ayri bir baslik agilacak ve ¢evre dostu ulasim ¢ergevesinde derinlemesine
bir calisma sunulacaktir. Bisikletli ulasim, yaya olarak ulagim gibi motorsuz ulasim metotlarinda

TR52 Bolgesi’nin, ozellikle de Konya’nin, tilkede 6nemli bir merkez oldugu gosterilecektir.

insan saghgina ve dogaya en zararsiz ulagim bicimi yiriiyerek ulagimdir. Bunu sirasiyla
bisikletle ulasim, toplu tasimayla ulasim, paylasimli arag kullanimiyla ulasim, ¢evre dostu sahsi
aracla ulasim takip etmektedir. Sahsi aracla yalniz seyahat ise dogaya ve de insan saglgina
zarar vermektedir. Bu kapsamda sehirlerde yapilan yayalastirma calismalarinin ne kadar

onemli oldugunun altini ¢cizmek gerekmektedir.

Calisma cevre dostu ulasim alt bashginin ardindan su kirliligi basligl cercevesinde
surdarilecektir. Su kirliligi, kirliligin bulundugu havzanin gevresinde veya iginde yasayan tim
canlilara zarar verdigi gibi, cesitli tirlerin ve biyolojik topluluklarin yok olmasina ortam hazirlar.
Cevre ve Sehircilik Bakanlig’'nin yayinladigi ¢evre sorunlari degerlendirme raporunda
Turkiye'nin en onemli ¢evre sorununun su kirliligi oldugunu belirtmistir. Rapora gore,
hanelerin %42,6's1 glivenilir icme ve kullanma suyuna ulasamamaktadir. Bu baslk
cercevesinde Oncelikle Bolgedeki yer alti ve yer Ustl su kaynaklarinin potansiyellerine yer

verilecek olup ardindan noktasal ve yayili kirlilik kaynaklari ortaya koyulacaktir.



2 HAVAKIRLILIGI
2.1 Hava Kirliligi Nedir ve Nasil Onlenebilir?

Hava kirliligi, havada kati, sivi ve gaz seklindeki yabanci maddelerin insan sagligina, canli
hayatina ve ekolojik dengeye zarar verecek miktar, yogunluk ve uzun siirede atmosferde
bulunmasidir. insanlarin cesitli faaliyetleri sonucu meydana gelen iretim ve tiiketim
aktiviteleri sirasinda ortaya ¢ikan atiklarla hava tabakasi kirlenerek, yeryliziindeki canh
hayatini olumsuz yonde etkilemektedir. Kirli hava, insanlarda solunum yolu hastaliklarinin
artmasina sebep olmaktadir. Ornegin, kursunun kan hiicrelerinin gelismesini ve
olgunlagsmasini engelledigi, kanda ve idrarda birikerek sagligi olumsuz yonde etkiledigi, karbon
monoksit(CO)'in ise, kandaki hemoglobin ile birleserek oksijen tasinmasini aksattig
bilinmektedir. Bununla birlikte kikirt dioksit(S02)'in, Gst solunum yollarinda keskin, bogucu
ve tahris edici etkileri vardir. Ozellikle duman akcigerden alveollere kadar girerek olumsuz etki
yapmaktadir. Ayrica kikirt dioksit ve ozon bitkiler igin zararli olup; 6zellikle ozon, Urin
kayiplarina sebep olmakta ve ormanlara zarar vermektedir. Sanayi, endistri ve 1sinmada
kullanilan fosil yakitlar ile ormanlarin tahribi ve arazi degismesi sonucu, atmosferdeki
karbondioksit miktarinin %5 oraninda arttigi tespit edilmistir. Bunun ise kiresel iIsinmaya yol

acabilecegi 6ngdrulmektedir.t

Kiresel 1Isinma, baslica atmosfere salinan gazlarin neden oldugu distinilen sera etkisinin
sonucunda, Dlnya lizerinde yil boyunca kara, deniz ve havada olglilen ortalama sicakliklarda
gorilen artisa verilen isimdir. iklim sistemi, icsel ve dissal insani etkiler, Giines’in periyodik

aktiviteleri ve sera gazlari vb. nedenlerden etkilenmektedir.
Hava kirliligini 6nlemek icin alinabilecek bazi tedbirler:
v’ Sanayi tesislerinin bacalarina filtre takilmasi saglanmali, ayrica sanayi kuruluslari

yer secimi diizenli yapiimalidir.

v' Pencere, kapi ve catilarin izolasyonuna énem verilmelidir.

v Kalorisi disik olan ve havayl daha cok kirleten kacak kémir kullanimi
engellenmelidir.
v Kalorifer ve dogalgaz kazanlarinin periyodik olarak bakimi yapilmalidir.

v Yeni yerlesim yerlerinde merkezi 1sitma sistemleri kullaniimahdir.

<

Yaya olarak ulasim, motorsuz ara¢ kullanimi ve toplu tasima araclari
yayginlastiriilmahdir.
v Sanayi tesisleri kurulurken yesil alanlar artirilmali, planlanmali, sanayi atiklarinin

yeterince filtre edilmeden havaya verilmesi 6nlenmelidir.

1 jnternet tabanli kaynaklardan derlenmistir.


https://tr.wikipedia.org/wiki/Ekoloji
https://tr.wikipedia.org/wiki/Atmosfer
https://tr.wikipedia.org/wiki/At%C4%B1k
https://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Solunum_yolu_hastal%C4%B1klar%C4%B1&action=edit&redlink=1
https://tr.wikipedia.org/wiki/Kur%C5%9Fun
https://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Kan_h%C3%BCcreleri&action=edit&redlink=1
https://tr.wikipedia.org/wiki/Karbon_monoksit
https://tr.wikipedia.org/wiki/Karbon_monoksit
https://tr.wikipedia.org/wiki/Hemoglobin
https://tr.wikipedia.org/wiki/K%C3%BCk%C3%BCrt_dioksit
https://tr.wikipedia.org/wiki/%C3%9Cst_solunum_yollar%C4%B1
https://tr.wikipedia.org/wiki/Alveol
https://tr.wikipedia.org/wiki/Ozon
https://tr.wikipedia.org/wiki/Fosil_yak%C4%B1tlar
https://tr.wikipedia.org/wiki/K%C3%BCresel_%C4%B1s%C4%B1nma
https://tr.wikipedia.org/wiki/Filtre
https://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Merkezi_%C4%B1s%C4%B1tma_sistemleri&action=edit&redlink=1

v' Kentlerde arabalarin egzozlarindan kaynaklanan kirliligin azaltilmasi igin
onlemler alinmalidir. Bu kirleticiler kis aylarinda ozon olusmasina neden oldugu
icin canlilarin solunumunu glglestirir.

v' Insanlar toplu tasimaciliga 6zendirilmeli, yakit olarak kullanilan dogal gazin toplu
ulasim araglarinda kullanilmasi yayginlastiriimalidir.

v" Ormanlarin tahribati dnlenmeli, agaclandirma calismalarina hiz verilmeli, agaclar
kesilmemelidir.

v Kloroflorokarbon gibi maddelerin etkileri ile ozon tabakasi zarar gormektedir. Bu

maddelerin yerine kullanilabilecek kimyasallar arastirilmahdir.
2.2 COVID-19 Salgini Surecinde Turkiye’de Hava Kirliligi

Turkiye'deki ilk tespit edilen COVID-19 vakasi Saglk Bakanligi tarafindan 10 Mart 2020
tarihinde aciklanmistir. Ulkedeki viriise bagl ilk 6lim ise 15 Mart 2020'de gerceklesmistir. Bu
tarihlerden itibaren Tirkiye genelinde salgina karsi hayatin olagan akisi yavaslamaya baslamis,
birgok Uretim alaninda tretim durdurulmus, sokaga ¢ikma kisitlamalari ilan edilmis, birgok is
yeri kapanmis, bircok kurum ve kurulus dénlsimli veya evden ¢alisma sistemine ge¢mis ve
sonug olarak, insanlar hizla evlerine kapanmistir denilebilir. Dolayisiyla da insan kaynakli hava

kirliliginde ciddi azalmalar gergeklesmistir.

Cevre ve Sehircilik Bakanligi ile belediyelerin hava kalitesi 6lgtim istasyonlari verilerine
gore; 16 Mart-15 Nisan tarihlerinde, 29 biyuksehirde partikil madde? (PM10) hava kirliligi
%32 azalmistir3 Ulkemizdeki biyiiksehirlerde en fazla hava kirliligi azalmasi
Kahramanmaras'ta yasanmistir. Kahramanmaras'i sirasiyla Sanliurfa, Hatay, Van, Erzurum ve
Eskisehir takip etmistir. 16 Mart'tan sonra hava kirliligi Kahramanmaras'ta %60, Sanlurfa'da
%58, Hatay'da %55, Van'da %53 ve Erzurum ile Eskisehir'de %51 azalmistir. Hava kirliliginin en
az degistigi sehirler ise izmir, Mugla ve Tekirdag olmustur. 3 biiyiiksehirde hava kirliligi sadece
%3 gerilemistir. Tirkiye'nin en kalabalik sehri olan megakent istanbul'da hava kirliligi 16 Mart
tarihinden sonra %11 azalmistir. NUfus olarak en kalabalik blylksehirlerde hava kirliligi
baskent Ankara'da %27, Bursa'da %37, Antalya'da %28 ve Adana'da %46 azalarak kayitlara
gecmistir. Konya’'da ise 42 ug/m3 seviyesindeki partikul miktari 25 pg/m3 seviyesine inmistir.

Dolayisiyla Konya’da hava kirliliginde %40’lik bir azalma meydana gelmistir.

2 partikiil, havada asili kati veya sivi maddelerin mikroskobik parcaciklari olup en tehlikeli hava kirliligidir. PM10
2,5 mikrometre ve 10 mikrometre ¢aplidir. PM2,5 ise (<) 2,5 mikrometre caplidir ve en zehirli partikdiildiir.
3https://www.aa.com.tr/tr/turkiye/turkiyenin-29-buyuksehrinde-hava-kirliligi-yuzde-32-azaldi-/1812597.
(Erisim tarihi: 06.05.2020)


https://tr.wikipedia.org/wiki/T%C3%BCrkiye
https://tr.wikipedia.org/wiki/COVID-19
https://tr.wikipedia.org/wiki/T%C3%BCrkiye_Cumhuriyeti_Sa%C4%9Fl%C4%B1k_Bakanl%C4%B1%C4%9F%C4%B1

Tablo 1 Tirkiye'nin 29 bliytiksehrinde hava kirliligi (PM10, (ug/m3) ) verileri su sekildedir:

‘ Sehirler H 1 Ocak-15 Mart “ 16 Mart-15 Nisan H Degisim(%) ‘
Adana 42 23 |- 46 |
Ankara 55 la0 [-27 |
LAntaIya H49 H35 H -28 ‘
Aydin la9 36 [-27 |
Balikesir [P 35 I-21 |
Bursa 67 a2 .- 37 |
Denizli 72 [ - 15 |
Diyarbakir 34 B |- 43 |
Erzurum [2) 20 - 51 |
Eskisehir 64 32 .- 51 |
Gaziantep 56 35 .- 38 |
Hatay 39 18 |- 55 |
istanbul 39 35 [-11 |
lizmir 39 38 -3 |
‘Kahramanmara§ H95 H38 H - 60 ‘
Kayseri l60 36 -1 |
Kocaeli la0 35 -13 |
KONYA a2 25 |- 40 |
Malatya 71 a6 -35 |
Manisa 71 56 I-21 |
Mardin 38 22 - 42 |
Mugla la6 las -3 |
Ordu 73 53 - 27 |
‘Sakarya H56 H44 H -23 ‘
Samsun [ 43 - 17 |
Sanliurfa la9 21 |- 58 |
’Tekirdaé H44 H43 H -3 ‘
Trabzon [P 34 - 26 |
Van EE |25 |-53 |




2.3 COVID-19 Salgini Surecinde TR52 Bolgesi’nde Hava Kirliligi

Belli bir bolgedeki hava kalitesinin karakterize edilmesi igin Ulkelerin kendi sinir

degerlerine gore donusturdikleri ve kirlilik siniflandiriimasinin yapildigr bu indekse Hava
Kalitesi indeksi (HKi) (Air Quality Index/AQl) adi verilmektedir. indeks belirli kategorilerde

farkli tanim ve renkler kullanilarak ifade edilmektedir.

Tablo 2 Hava Kalitesi Olgedi

IQA(Hava
Kalitesi
indeksi)

Saghk
Uzerindeki
Etkiler

Uyari ifadesi

Tedbir

Hava kalitesi kabul edilebilir; ancak
bazi kirleticiler hava kirliligine karsi
ahisilmadik derecede hassas olan

Aktif cocuklar ve yetiskinler ile
astim gibi solunum yolu

51-100 Orta . - hastaliklari olan kisiler, uzun
¢ok az sayida insan igin orta L . .
. sureli agik hava aktivitelerini
derecede saglik sorunu
. sinirlandirmalidir.
olusturabilir.
Aktif cocuklar ve yetiskinler ile
Sagliksiz Hassas gruplar saglik sorunlari astim gibi solunum yolu
101 - 150 hassas yasayabilir. Genel halkin hastaliklari olan kisiler, uzun
gruplar icin || etkilenmesi olasi degildir. sureli agik hava aktivitelerini

sinirlandirmalidir.

201 - 300

Cok
saglksiz

Acil durum saglik uyarilari. Tiim
nifusun etkilenmesi daha olasidir.

Cocuklar, yetiskinler ve astim
gibi solunum yolu hastaligi olan
kisiler, tiim agik hava
egzersizlerinden kaginmalidir;
Geri kalan herkes i¢in, 6zellikle
¢ocuklar adina, agik hava
egzersizi sinirlandirmahdir.

301 - 500 Tehlikeli Sagllk uyafr|5|.: Herkes fjfaha ciddi Herkesin tim at;.|k alanlardan
saglik etkileri yasayabilir kacinmasi gerekir

Kaynak: agicn.org



Tablo 3 Aylara Gére Konya (Meram) PM10-Partikiil Madde Hava Kirliligi Sonuglar
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Kaynak: agicn.org

Konya’nin PM10-partikiil madde hava kirliligi sonuclarini inceledigimizde, COVID-19
vakalarinin tGlkemizde gorildigli Mart ayinda, bir dnceki yilin Mart ayina goére, 6l¢iim yapilan
glin sayilarina bakildiginda, daha dustik hava kalite indeksi elde edilmis giin sayisi artmistir.
Dolayisiyla da hava kirliliginde azalma olmustur. Nisan ayina bakildiginda ise, 2019 yili Nisan
ayina gobre, en iyi hava seviyesi olan, yani hava kalite indeksinin cok disik oldugu giin
sayisinda, ciddi bir artis yaganmis ve bu yilin Nisan ayi gegen yila gore 14 giin daha da artarak
toplamda 25 giine gikarak “cok iyi” hava kalitesi sonucu vermistir. Nisan 2020’de, Konya’da
neredeyse bltlin ay ¢ok iyi bir hava kalitesi elde edilmistir. Tablonun olusturuldugu 6 Mayis
2020 tarihine kadar ki 5 guinliik Mayis ayi verisi de ¢ok iyi seviyesindedir. Bu da hem doga hem

insanlar i¢in daha saglkli bir gevre sunmustur.



Tablo 4 Aylara Gére Karaman PM10-Partikiil Madde Hava Kirliligi Sonuglari

2020
o i BRG] ol o] oe] o 8B dl 0t R o7 ol o] ] 1022 20) 1o | v JNERICERR o B a1 |2 21 2o e}
Nmrl &2
e 00 b ][] oAEIE ol i Y so s oo ar sa sol o REYERY 0| oo |+« [ EE Y solE]
sep T v P Y P 2] )P ) P P B Y - e
aug _HE!!EEHHEEHEHEEEE!EEEH!HEEE |41

El
[12] 10] 20| sal o] 12 12 1|13 17 1 [ 15 ]
. I N CEnErErEAEEEne | Enmmmmene
id 006 W-leafes]or]oofaafielor|aofel o0[asf sal o0l 20 [2r) 10| 11 [ 2] 1] 1a[2a 28 21 20 [an faa] o 1o
res |REN NN - " PP Y Y P ) B R R 5 -« - ESS R I P P P B
oy 5 Bllseleololzslaalail o[z v [1olvoloe anlaalco Bt ool oo o s | 1o 20 22 s [as KRR o] 2 o

2019
o [N 5 [SEEE - EEEE T R - s - - - EIEIE S
ov [ TG - [ Y A Y o P 5 o o S A B s o1 o - - I I
o IR - FE R BEnEE - - BEEEEEmmEEEREE .
sep [N I = 5 4 7 e 1
o [T - 7 5 1 5 7 3 R 3 2 9 3 £ S B B B B
- [N T P P P 7 P B P 3
Bl (291 21 [ 10] 20| 22] 0] 10 19] 18] 10 22 2] 10] 23] 23 ] 20| 0] ]
B 22 21| ao o)

1] 2] |
BrBEmMmE DBnEn
[0 [19]22] ] 19] 10] 17] 10| 22 ) 24 a5] 17] va] 220
1 P 2 0 2 Y B R B E
* EB B E A I PR R PR S - B - - EERENE N - PR

Dec [T NN 71 )13 £ ) 51 e 1128 20] 171 28] 17] 1 [ o] 7 | 738 z0] 24 0] o | 1 22 [l ]
ov [ = - | 27 7 P ] 800 2] 2 | o [E] <2 MR 1 laal os | =1 | 10| 20 [ 1+ | 12 7]
oc: [ INNENENNNRER v - i - o R 0 Y S S B = ) - o oo B - i EI Y R N
Sy - 00 > lss|selanfeafelor]as]20 2 a0 20] 20 ] v 0] zs | av] 20] 2 0 [aa s as] e s = [ )
- (N 7 7 P 7 7 9 s ) S Y 3 P B
Bl o 0 2« fllvo|o|sofss]ssfsalsal0]so] o] 0] o fBfen]8] 20 |0l sl so] 8] 20 v | 20| 25 58] 27| 24 2 | 20 2o K
Y 0 0o 0 ¢ EENMolv]iloizliolz0)ar]safs0fas]zo) os) 26 20 1 S vo] 4] 2 45l s 10| vo[CY 720 sal 1o
vy R TR - 73 P - [ 2 P P PP - Y P B
e - 0 U 0] 0] 22| 27] 2¢ | J88 oa| 20| 27| 31 [ 48] 52| 20| 2c JREUECHBI 2o 1< 21 20| 20| 25| 23] 25 |
var [EEERENRT I 5 - [} EEEEE R - - - [ D D Y Y - Y e R - - )
re> [ENREN 7 o o R o o o - oo I E E

o [ -

[2204] o[ o [ 1] 2 [as |l a4] 25 28] o1 ] 2 o[ o] 2] va]ar[ 2] 2] o[ 2] o | 2] va] o] < [

Kaynak: agicn.org

Karaman’in PM10-partikil madde hava kirliligi sonuglarini irdeledigimizde, COVID-19
vakalarinin tGlkemizde gorildigli Mart ayinda, bir dnceki yilin Mart ayina goére, 6l¢iim yapilan
glin sayilarina bakildiginda, daha dustik hava kalite indeksi elde edilmis giin sayisi artmistir.
2020 Mart ayinda Karaman’da hava kalitesi toplamda yari yariya olmak tizere “cok iyi” ve “iyi”
dizeylerde gerceklesmistir. 2020 Nisan ayinda 20 giin ¢ok iyi 10 giin iyi hava kosullari
izlenmistir. Gegen sene ayni ay ise 6l¢im yapilan 11 gliniin 9 glinii ¢ok iyi olarak kaydedilmistir.
Bu yil Nisan ayinda her giin 6lgiim yapilmis ve hava kalitesinde bir olumsuzluk gdézlenmemistir.
Tablonun olusturuldugu 6 Mayis 2020 tarihine kadar ki 5 glinlik Mayis ayi verisi de ¢ok iyi

seviyesindedir.

TR52 Bolgesi’nde de lilke genelinde uygulanan salgin dnlemleri yogun bir sekilde hayata
gecirilmistir. Hem Konya hem Karaman’da ¢alisma hayati ciddi 6lglide yavaslamistir. Konya ve
Karaman illerinin hava kalitesi, COVID-19 salgininin Glkemizde gorildigi 10 Mart tarihi
itibariyle, insani faaliyetlerin énemli 6lglide azalmasinin da katkilariyla, 2020 yilinin Mart,



Nisan ve Mayis aylarinda hep ¢ok iyi ve iyi sonuglari vermistir. S6z konusu Mart, Nisan ve Mayis
aylari eve kapanma donemi oldugu icin motorlu ara¢ kullanimi en aza inmis ve bu durumunda
hava kalitesine olumlu yansimalari gozle gorilir boyutlarda gerceklesmistir. Cevre
duyarhliginin ylksek oldugu ve TR52 Bolgesi sakinlerinin ¢ogunun cevre dostu ulasim
araglarina oncelik verdigi goz online alindiginda, bu saglikli hava kosullarimizin korunmasina
donik, motorsuz ulasim araglarinin ve toplu tasimanin daha da yayginlastirilmasi gibi,
onlemler salgin bittikten sonra da alinabilir ve daha kaliteli hava standartlarinda glindelik

hayat strdirlebilir.
2.4 Cevre Dostu Ulasim

Glnlmuizde insanlar arasi etkilesimin giderek
~@& artmasini saglayan teknolojik ilerlemelerin bir sonucu
olarak komir, petrol ve dogalgaz gibi fosil yakitlarin
kullanimi da artmaktadir. Fosil yakitlarin kullanim
miktarindaki artis hem insan saghgina hem de dogaya
ciddi zararlar vermektedir. Ulasimimizin temel girdisi

olan fosil yakitlar, zararli etkilerinin yaninda tikenme

riski de barindirmaktadir. Baslica fosil yakitlardan birisi
olan petrol, ulasim araglarinin temel girdisidir. Ancak
blyik tankerlerle tasinan petroliin denizi kirletme olasiligl ya da arabalarda kullanilan benzinin
gaz salinimi tehdit icermektedir. Araclarin egzozlarindan havaya karisan karbonmonoksit (CO)
gazi ile agir metal kursun soluma yoluyla insana gecerek kandaki oksijeni azaltmakta, doku,
kemik ve sinir sistemlerine zarar vermektedir. Tehlike sadece insan ve gevre sagligi ile sinirli
degildir; fosil kaynaklarin tikenmesi nedeniyle éniimiizdeki yillarda petrol fiyatlarinin yiksek

oranda artmasi beklenmektedir.

10



Bu nedenle bilim insanlarinin yani sira hiikiimetler ve ureticiler de ¢evre dostu ulagsim
araglarinin kullaniimasina giderek daha fazla 6nem vermektedir. Yapilan ¢alismalar hidrojenin
benzin, LPG gibi yakitlardan cok daha glivenli oldugunu gostermektedir. Ayrica hidrojenle
calisan hibrit otomobiller gliriiltt cikartmiyor, gaz yerine su salinimi yapmaktadir.

Dogaya donuk bir ulasim icin glinliik hayatimizda atabilecegimiz adimlar da var. Gidilecek
yere, mimkinse ylrimek tercih edebilir veya bisiklet, kaykay, salt insan giclyle calisan
scooterlar(elektrikli scooterlarin ¢evre dostu olup olmadigi tartismalidir?) vb. insan giiciine
dayali araglarla gitmeye calisabilir ve bu sekilde hem doganin daha fazla korunmasi saglanir
hem de fiziksel ve ruhsal yonlerden daha saglikli bir birey ve topluma katki saglanabilir.
Mimkin oldugunca fosil yakit tiketmeyen araclar tercih edildiginde basta ¢evre ve insan
saghgi olmak lGzere ¢ok fazla alanda kazanim saglanabilir. Kiiresellesen diinyamizda ulasiimasi
gereken mesafelerde giin gectikce artmaktadir. Bu baglamda sehir ici, sehir disi ve de
uluslararasi ulasim her gegen gilin daha fazla kullanilmaktadir. Sehir disi ulasim igin 6zel araglar
gerekmedikge daha az kullanilabilir ve bunun yerine toplu tasima araglari tercih edilebilir.
Ayrica, llkemizde de kullanilmaya baslanan bir yéntem olan ara¢ paylasimlari tercih edilerek
daha az 0Ozel aragla daha ¢ok yolcu tasinabilir. Béylece daha az emisyon salinimina katki
saglanabilir.

b oo - L Bir otomobilin yolda kapladigi alana en az 4 bisiklet sigar.
'ﬂ}iﬁ%ﬁ_ﬂ} 70'80 k|§| Otomobilin park yerinde kapladigi alana ise en az 8 bisiklet
sigar. Boylece bisikletli ulasim icin gerekli olan yol otomobil

hdbdbdbdbdbdddbdhdd B|S||(|et ||e 100 m2 yolunun 1/4'(i, yalnizca bir seridi genisliginde olur. Bir otobiis

yaklasik 70-80 kisi tasiyabilir. Otobusin trafikte kapladigi alan

OtObUS ||e 50 m2 ise yaklasik 40-50 metrekaredir. Ayni 70-80 kisi otomobil ile
yolculuk yaptiklarinda trafikte 1000 metrekare yer kaphyorlar.

T CUnkd kent igi ulasimda otomobil yolcu ortalamasi 1,2'dir.
iﬂi‘ |-1 l- Mmm&ﬁﬂ@&ﬁ%ﬁg

- Ulasim igin bisikleti segtiklerinde ise, 70-80 kisinin kaplayacagi
T 0 R RN A R A D N T . o . )
Kaynak: https://bisiklopedi.com/madde/karbon- alan bir otobisiin kapladigl alan ile aynidir (en ¢ok 100
ayak-izi, (erisim tarihi: 08.04.2020). metrekare).

insan etkinlikleri soncu Uretilen sera gazi ile cevreye verilen zararin karbondioksit(CO,)
cinsinden olcistine karbon ayak izi adi verilmektedir. Karbon ayak izinin hesaplanmasi,
diinyaya verilen zararin 6lglsini bilmek adina 6nemlidir. Bisikletin ulasim araci olarak
kullanilmasi dogrudan, birincil karbon ayak izini olumlu yonde etkilemektedir. Bir kisinin
karbondioksit salinimi, otomobil ile gidilecek yol bisikletle gidildiginde 15 kat azalmaktadir.

Otobus ile gidilecek yol bisiklet ile gidildiginde ise ¢evreye verilen zarar 5 kat azalmaktadir.

4 https://phys.org/news/2019-07-electric-scooters-eco-friendly.html, (erisim tarihi: 09.04.2020).
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Tablo 5 Ulasim tiirlerinin Arti ve Eksileri

Maliyeti
azaltir

UL

uasm i e =

Yalniz Seyehat Cewre dostuarag Ortak Kullanm Uzaktan Caligma Toplu Tagima

Teknoloji

pesvE gerektirir

Yiiksek
Maliyet,
Yakit,
Tamir

Kaynak: https://www.epsteinglobal.com/whats-new/2014/establishing-eco-friendly-transportation, (erisim
tarihi: 10.04.2020)

Sekilde gorilen ¢calismaya gore, belli kosullar cercevesinde, insan sagligina ve dogaya en
zararsiz ulasim bicimi yuriyerek ulasimdir. Bunu sirasiyla bisikletle ulasim, toplu tasimayla
ulasim, paylasimli ara¢ kullanimiyla ulasim, cevre dostu sahsi aracla ulasim takip etmektedir.
Sahsi aracla yalniz seyahat ise dogaya ve de insan sagligina zarar vermektedir. Bu kapsamda
sehirlerde yapilan yayalastirma g¢alismalarinin ne kadar énemli oldugunun altini gizmek

gerekmektedir.
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Tablo 6 Ulasim araglarinin kilogram birimi olarak her 1 kilometredeki CO2 emisyonu’

YuruyUs 0
Bisikletli ulagim 0
Hayvanla ulasim 0
Riksa (cekcek) 0
Elektrikli araba 0,043
Minibds 0,055
Elektrikli Tren/Metro 0,065
Otoblus 0,069
Motorlu bisiklet 0,073
Hibrit araba 0,084
Motosiklet 0,094
Araba 0,15

Kaynak: https://www.co2nnect.org

Turkiye Saglikh Kentler Birligi’'nin yayininda yayalastirmanin 6nemi soyle ortaya
koyulmaktadir: “Kent merkezlerinin yayalastiriimasinin olumlu etkilerini t¢ grupta toplamak
mimkinddr: cevresel, ekonomik ve sosyal. Cevresel ve ekonomik etkiler daha az aracin trafige
cikmasiyla, daha az petrol sarfiyati, daha az karbon salinimi ile baslayip, yayalastirilan sokak ve
bolgelerde daha cok yesil alan ve peyzaj elemanlari kullanimina kadar uzanan genis bir
yelpazede yer alir. Daha az arag kullanimi kentlerdeki hava kirliliginin azalmasina neden
olmakta, bu durum ise hem cevresel hem de insan saghgl acisindan onemli niteliksel ve
niceliksel kazanimlar getirmektedir. Ayrica, daha az sayida hasarli, 61imli ve yaralanmali trafik
kazasi meydana gelmektedir. Yayalastirilan alanlarda ziyaretci sayisi, satislar, emlak fiyatlari ve
doluluk oranlari artmaktadir. Sosyal agidan ise yayalastirilan alanlar, daha ¢ok etkinlige zemin
olusturdugundan, toplumsal acidan cesitli gruplarin  bir araya gelmesine olanak
saglamaktadir.”®

Konya ve Karaman illerinde ¢evre dostu ulasim araglarinin yaygin bir sekilde kullanildigi
gdzlenmektedir. iki ilimizde de basta bisiklet olmak iizere kaykay, paten, scooter gibi, fosil
yakita bagimh olmayan, bireysel ulasim araclarinin daha fazla kullanildigi soylenebilir. Bu
noktada Konya’nin genel olarak cografyasinin az egimli olmasinin ve de Karaman’da da geng
nifusun yogun olarak kullandigi lniversite glizergahinin engebeli olmamasinin sayesinde
bisiklet gibi insan glicliyle calisan, cevre dostu ulasim aracglarinin daha yaygin kullanilmasina
olanak saglamaktadir. Ayrica, TR52 Bolgesinde bisiklet kullanimi basta olmak lizere motorsuz
araclara insanlarin ¢ok ragbet gosterip glnlik ulasimlarini saglamak icin Ulkemizin diger
sehirlerine nazaran daha ¢ok kullandiklari rahatlikla sdylenebilir. iki ilimizde de her gegen giin
yapimi artan bisiklet yollarinin motorsuz araglarin kullanimindaki artisa ciddi bir sekilde katki

sagladigi gbzlenmektedir. Motorsuz ulasim araglarini kullananlarin en biyik sikintilari motorlu

> https://www.co2nnect.org/help_sheets/?op_id=602&opt_id=98, (erisim tarihi: 09.04.2020)
6 http://www.skb.gov.tr/wp-content/uploads/2019/10/KENTLI-34.pdf,s.41, (erisim tarihi: 10.04.2020).
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ve gbrece blylik hacimdeki araclar tarafindan yollarda sikistirilmak ve de olasi bir kaza aninda
genelde motorlu araglara gore daha fazla risk altinda bulunmaktir. Bu baglamda motorlu tasit
trafigine kapali bisiklet yollarinin sayisinin artirilmasi ve bakiminin surekli yapilmasi bisiklet,
paten, scooter gibi motorsuz arag kullanan bireylerin sayisini da artiracaktir denilebilir. Yine iki
ilimizde de bisikletleri birakmak/park etmek icin yerler bulunmaktadir. Ozellikle sehir
merkezlerinde bisikletleri park etmek icin daha fazla emniyetli yerler yapilmasi bisiklet
kullanim oranini artiracaktir denilebilir. Motorsuz arag kullaniminin diginda yaya olarak da iki
ilimizde ulasim tercih edilmektedir. Ozellikle sehir merkezlerinde daha genis ve ferah
kaldirimlarin, engelli bireylerinde yararlanabilecegi ¢cok amach bir sekilde, olmasi daha yaya

olarak hareket eden birey sayisini artirabilir.
2.4.1 Dinya Genelinde Cevre Dostu Sehirler

Diinyada cevre dostu olan sehirlerle ilgili birgcok ¢calisma yapilmistir. Bu ¢alismalarin da
en blylk ortak noktalarindan birisi de fosil yakitlarin tiiketimi cercevesinde ele alinan
sehirlerdeki ulagim sistemleridir. En kapsayici ¢alismalardan birisi de Economist Dergisi’nin
istihbarat Birimi’nin(EIU), Siemens’in Yesil Kentler Endeksi’ne basvurarak diinyanin en cevre

dostu kentlerini belirledigi calismadir.”

Yapilan arastirmada icinde Avrupa, Latin Amerika, Asya, Afrika ve Kuzey Amerika’nin
bulundugu 120 sehir incelenmistir.

Yapilan arastirmada karbondioksit salinimi, alternatif ulasim sistemleri, su ve atik

yonetimi ve gevre politikalari g6z 6niinde bulundurulmustur.
Siemens’in ¢calismasinda diinyada en ¢evre dostu bes sehir sunlardir:
2.4.1.1 Vancouver, Kanada
Yesil enerjiyi tesvik
etmesi sayesinde kentteki
hava olduk¢a kalitelidir.
Kent idaresi, karbondioksit
emilimini azaltma vaadinde
bulunmaktadir. Kentte

yayalara, bisiklet yollarina,

kamu alanlarina, sanat

stiidyolarina 6ncelik verilmektedir.

7 http://sqg.siemens.com/city_of_the future/ _docs/qgci_report_summary.pdf, (erisim tarihi: 09.04.2020),
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2.4.1.2  Curitiba, Brezilya

Giney Amerika’daki kentler
arasinda vyalnizca Curitiba  vyesil
ortalamasinin Uzerinde yer almistir.
Brezilya’nin glneyindeki kent
1960’larda dinyanin ilk genis capli
hizli transit otoblis hatlarini kurdu,
1980’lerde geri donlisiim girisimlerine

onculik etmisgtir.

Toplu  tasimaciiga  yapilan

yatinnmlar sayesinde kentin hava
kalitesi endeksin en Ustlerinde yer almaktadir. Girisimler arasinda metro sistemi ve yeni

bisiklet yollari da var; fakat finansman sikintisi projelerin tamamlanmasini geciktirmistir.
2.4.1.3 Kopenhag, Danimarka

Oslo ve Stockholm gibi diger
iskandinav kentleri de endekste (st
siralarda  yer almakla  birlikte
Kopenhag yillardir Avrupa’nin en yesil

kenti secilmektedir.

Diinyanin en etkili toplu
tasimacilik  sistemlerinden  birine
sahip olan kentte nifusun yarisindan
fazlast ulasim amaciyla Dbisiklet
kullanmaktadir. Bu nedenle
karbondioksit orani oldukga duistiktdr.

Kent halkinin bisikletin yani sira 6nem

verdigi diger sey ise geri donlisim ve

enerji tasarrufudur denilebilir.
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2.4.1.4 Cape Town, Giiney Afrika

Guney Afrika Cumhuriyeti’nin
ikinci en blyuk kenti olan Cape Town,
enerji tasarrufu ve yenilenebilir enerji
calismalariyla Afrika’da cevreci
girisimlerin basini ¢ekmektedir.
2008’de lkede rlizgar enerjisinden
yararlanan  ilk  kent  olmustur. |
Yenilenebilir  enerji kaynaklarini
artirmayi, bu sekilde sik elektrik
kesintilerine de ¢6zim bulmayi
hedeflemektedir. Sehirde bisiklet
yollari  yayginlasmaktadir ve koy

pazarlari giderek daha popller hale

gelmektedir.
2.4.1.5 San Francisko, ABD

San Francisco, Kuzey
Amerika’nin en yesil kentidir.
%77 ile diinyanin en basaril geri
donlsim oranina sahiptir. Kent
halki arasinda c¢evre korumaci
girisimlerin tarihi 19. vylzyila
kadar gitmektedir. Kent halki
kendi bolgesinde Uretilen
Urinleri tUketmektedir. Birgok
mahallenin kendi koy pazar

bulunmaktadir.

Diinya bisiklet dostu sehirler arastirmasinda gilincel Copenhagenize Index'in 2019
raporuna gore, listenin basinda Danimarka'nin baskenti Kopenhag bulunmaktadir. Eurenews
sitesindeki Tirkge habere gore, sehir halkinin %62’si ise ya da okula giderken ulagimlarini
bisikletle gerceklestirmektedir. ikinci sirada Hollanda'nin baskenti Amsterdam yer almaktadir.
2025 yilina kadar sehir merkezinden 11 binden fazla otopark alani kaldirilacak ve onun yerine
bisiklet park yeri, sokak agaclari ve daha iyi yiiriiylis ortamlari olusturulacaktir. Uglincii sirada

yine Hollanda sehri Utrecht vardir. Sehirde 22 bin kapasiteli dinyanin en biyiik bisiklet parkini
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insa edilmektedir. Belgika'nin Antwerp sehri dordiinci konumdadir. Sehir merkezinde yeni
trafik isiklandirma sistemiyle bitiin sokaklarin yiizde 95'inde hiz limitinin 30 km'ye indirilmesi
planlanmaktadir. Fransa'nin ilk bisiklet sehri olarak bilinen Strasbourg da raporda besinci
siradadir. Sehir halkinin yizde 16'si ise giderken bisiklet kullanmaktadir.

2011'den bu yana her iki yilda bir yapilan arastirmaya gore, diizenlenen son Ug listenin
zirvesinde Kopenhag yer almaktadir. 2011 ve 2013'te ilk sirada Amsterdam bulunmaktadir.
Siralamada ilk 10'daki biitiin sehirler Avrupa'dadir. ilk 20'de ise 5 sehir Avrupa disindandir.
Listeye girmeyi basaran Kolombiya'nin baskenti Bogota 12. siradadir. Japonya'nin baskenti
Tokyo ise 16. siradadir. Kentte tim tren yolcularinin ylizde 18'i binis istasyonuna bisikletle
gitmektedir.8 Bu calismada bahsi gecen Avrupa kentlerinin bircogu yayalara yonelik de ¢ok
sayida projeyle dikkat cekmektedir. Danimarka’nin baskenti Kopenhag bisiklet dostu sehirlerin
basinda geldigi gibi yayalar icin de ¢ok ciddi biitceler ayiran bir sehirdir. Kopenhag’in yani sira
Hollanda’nin basta Utrecht ve Amsterdam kentleri olmak (izere bircok sehri de yayalara dénik

bitceleriyle 6ne ¢cikmaktadirlar.

Son yillarda diinyanin gelismis Glkelerinde ve lilkemizde yayalarin kullandigi alanlarin
genisletilmesi ydniinde énemli calismalar yapilmaktadir. ispanya’nin baskenti Madrid’de
arabasiz alan konsepti kapsaminda bircok ana merkez yayalastiriimistir. Ara¢ yogunlugundan
kaynaklanan hava kirliligini 5nlemek amaciyla Fransa’nin baskenti Paris ve italya’nin baskenti
Roma’da yayalarin kullandig1 sokaklarin sayisini artirma yoniinde c¢alismalara baslanmistir.
Almanya’nin Hamburg sehrinde insanlarin sehrin bircok noktasina yiriyerek ulasmalarini
saglayacak dizenlemeler yapilmistir. Sehirdeki parklar birbirilerine baglanarak her noktaya

yaya olarak ve bisikletle ulasmanin yolu acilmistir.®
2.4.2 Avrupa’da Cevre Dostu Ulasim

Almanya'da bulunan
Wuppertal Enstitlsi tarafindan
yapilan glincel bir arastirmaya
gorel® Avrupa genelinde, Oslo,
Kopenhag ve Amsterdam cevre
dostu ve guvenli ulasim
alaninda ilk sirada gelen
sehirlerdir. italya'nin baskenti
Roma ise en kotller arasinda

yer almaktadir. Galisma,

8 https://tr.euronews.com/2019/09/12/dunyanin-bisiklet-dostu-sehirleri-hangileri-zirveyi-birakmayan-kentler-
kopenhag-ve-amsterd, (erisim tarihi: 09.04.2020)

J http://www.skb.gov.tr/wp-content/uploads/2019/10/KENTLI-34.pdf, (erisim tarihi: 09.04.2020)

10, https://wupperinst.org/en/p/wi/p/s/pd/761/, (erisim tarihi: 25.03.2020)
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https://copenhagenizeindex.eu/

Avrupa'nin en temiz ve glvenli ulagim sistemlerine sahip bagkentlerinin bisiklet dostu olarak

bilinen Amsterdam, Oslo ve Kopenhag oldugunu ortaya koymaktadir.

13 Avrupa sehrinin hava kalitesi, toplu tasima fiyatlarinin uygunlugu ve arag paylasim
uygulamalarinin yayginligi gibi kriterlere gére degerlendirildigi calismada, italya'nin baskenti
Roma’da, ulasimin %65'inin 6zel motorlu araglarla gergeklestiriimesinin bu tabloya neden
oldugu goriilmektedir. Arastirmacilar, diisiik park Gcretlerinin ve yetersiz toplu tasima aginin
sehir sakinlerini 6zel araglarina yonelttigini, bunun da hava kirliligini artirmanin yani sira
tikanan trafige teslim olan glivensiz yollara neden oldugunu belirtmektedir. Yol glivenliginde
de en kot sonuglari alan Roma'da her 10 bin bisiklet yolculugunda 110 adet kazanin, yaya

olarak gikilan her 10 bin yolculukta ise 133 adet kazanin yasandigini ortaya g¢ikarmaktadir.

Avrupa Birligi'nin hava Kkirliligi limiti gdz ©6nidne alindiginda Roma'nin yani sira,
Budapeste, Paris ve Moskova'nin da hava kalitesi agisindan en kotiler arasina girdikleri

gorulmektedir.

Kopenhag, Amsterdam ve Oslo en temiz ve glivenli ulasim agina sahip sehirler olarak 6ne
cikmaktadir. Bahsi gecen calismada Norve¢’in baskenti Oslo'nun sehir merkezini araglara
kapattigina dikkat ¢ekilirken, Danimarka'nin baskenti Kopenhag'in ara¢ paylasim servisleri gibi
alternatif ulasim sistemleri ve akilli telefonlar igin gelistirilen toplu tasima uygulamalarinin

yayginligi konularinda basi ¢ektigi gorilmektedir.

Zirih, toplu tasima fiyatlarinda en uygun sehir olarak yer alirken, Londra'da kisa stire
once uygulamaya koyulan hava kirliligine neden olan eski araclara daha fazla vergi uygulamasi

(T-charge) arastirmada 6vglye deger bulunmustur.

Calisma kapsaminda toplu ulasim aglarinin siirdirilebilirligi baglaminda daha saglikh

bireylerin ve ¢evre dostu ulasimin saglanabilecegi gériilmektedir.

Yayalarin, bisiklet kullanicilarinin ve diger sehir sakinlerinin ihtiyaglarinin gozetilerek
planlamalarin yapildigi sehirler arastirma raporunda c¢evre dostu sehirler olarak o©ne

¢cikmaktadir.

1 https://www.yesilodak.com/cevre-dostu-ulasimda-lider-sehirler, (erisim tarihi: 25.03.2020).
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2.4.3 Tirkiye’de Cevre Dostu Ulagim

Turkiye’de cevre dostu ulasim ve motorsuz ulasim aracglari denildiginde ilk s6z
acabilecegimiz ulasim araglarinin basinda bisiklet gelmektedir. Tiirkiye’de bisiklet yollarinin en
yaygin oldugu yerlere bakildiginda ilk sirada Konya’'nin geldigi rahatlikla séylenebilir. Konya'yi
istanbul ve Eskisehir takip etmektedir. Konya, toplamda 550 kilometre uzunlugundaki bisiklet
yollariyla Tiirkiye'de lider konumdadir. istanbul 160 kilometreyle ikinci, Eskisehir ise 65

kilometreyle t¢lincl sirada yer almaktadir.!?

CEVRE VE INSAN DOSTU ULASIM ARACI:BiSiKLET

MiNi TARIHCE 9
N o i U )
—~ 1790 v 7T e )
i | SR
iki tekerlekli ilk ara¢ yapildi.
= 1818
Alman memur Baron Karl von 1950’lerde 2000’lerde
Drais bisikletin patentini aldi. Yilda Yilda
- 1830 20 milyon 100 milyon
iIk gercek bisiklet iskoc bisiklet bisiklet
demirci Kirkpartick Macmillan Gretilirken aretiliyor.
tarafindan aretildi,
“Velocipede” oclarak
adlandinidi. Dunya genelinde 2 milyardan fazla bisiklet var |
Bisikletin en ¢ok kullanilcha: Glkeler

isvec e

23 Hollanda
milyon
Ulkede bulunan bisiklet
savyisi

Duanyanin en buyuk
bisiklet parki burada.
Aile basina 3 bisiklet
dlusuayor. TRTEEEES

e it <o G GD W TRTHABER

Yasa gore = =\
Tuarkiye’de T ?

bisiklet 34-44 yas 45-54 yas 20 yas alti 55 yas Gst
kullanim

&> Tuarkiye’nin bisiklet ihracati

2017 S SAS A8 B[[A[HS 177 bin 412
2018 S ASASAAASSAAAAARI NS 280 bin 442

2'.01‘9 B[ HLBHAHDAD D[S 204 bin 694

Kaynak: Bisiiet Endustns

12 https://www.aa.com.tr/tr/turkiye/bu-sehirde-her-hanede-bir-bisiklet-var/1495399, (erisim tarihi 27.03.2020)
Daha giincel Konya il verisi igin, https://www.konya.bel.tr/haberayrinti.ohp?haberlD=7014, (erisim
tarihi:09.04.2020).
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Turkiye Bisiklet Federasyonu Bagkani Erol Klgukbakirc’nin aktardigi verilere gore, son
iki buguk yil icerisinde Tirkiye'deki bisiklet kullanimi 7 kat artmistir. Su anda tlkemizde yaklasik
iki bucuk milyon insan bisiklete kullanmaktadir.!® Bisiklet Endlstrisi Dernegi ve Cyclist
Turkiye'nin yaptigl ankete gore, Turkiye'de 20 yas altindakilerin bisiklet kullanim orani %14.
20-34 yas arasinda ise bu oran %38. Yani en cok bisiklet kullananlar bu yas araliginda. 35-44
yas arasinda bisiklet kullanim orani %24, 45-54 yas arasinda %16, 55 yas Ustiinde ise %8’dir.14

Dinyada ve ulkemizde bisiklet, pratik bir ulagim araci olarak her yil daha fazla insan
tarafindan kullanilmaya baslaniyor. Giderek artan sayida ¢ok daha kullanish bisikletler
yapildik¢a kullanim sayisi da bir o kadar artmaktadir. Son zamanlarda daha fazla tercih edilen
katlanabilir ve hafif bisikletler, bisiklet kullaniminda spor amagh kullanimin yani sira artik sehir
icin ulasim basta olmak Uzere, insanlarin diizenli olarak islerine, okullarina vs. bisiklet
kullanarak gitmelerine katki sagliyor. Kullanimi artan katlanabilir ve hafif bisikletlerin ¢cok rahat
bir bicimde eve ve is yerine sigmasi da kullanim sayisini olumlu yénde etkiliyor. Ayrica toplu
tasimaya veya sahsi araclara katlanarak rahatca alinabilmesi ve de sehir merkezlerinde trafik,
otopark vb. sikintilar yasatmamasi da diger artilaridir. Bu baglamda ¢ok daha fazla 6zellikli
uretilen bisikletlerin, kaykaylarin vs. insanlar tarafindan daha cazip bir ulasim araci olarak

goriulmesini saglayacak ve de cevre dostu ulasim araglarinin kullanimi artacaktir.
2.4.4 TR52 BOLGESI’NDE CEVRE DOSTU ULASIM
2.4.4.1 Konya

TR52 Bolgesi kapsamindaki Konya ve Karaman illerinde ¢evre dostu ulasim araglarinin

ulke genelme gore daha fazla kuIIanlldlgl bellrtlleblllr Konya 550 kilometrelik b|5|klet onu

BISIKLET} $ERI -KONYAY

r"‘

Toh g ¥
Her‘yeni caddeye X 7 3 \ f
blslklet yolu yaplllyor \W A{ @q = ’

l“r*- -.»3*‘.‘47.. N

y %
|
,.

13 https://www.aa.com.tr/tr/turkiye/bu-sehirde-her-hanede-bir-bisiklet-var/1495399, (erisim tarihi 27.03.2020).
14 https://www.trthaber.com/haber/yasam/cevre-ve-insan-dostu-ulasim-araci-bisiklet-430396.html, (erisim
tarihi 27.03.2020).
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agiyla Turkiye’de en uzun bisiklet yoluna
sahip sehirdir. iki ilimizde de basta bisiklet
olmak (zere kaykay, paten, scooter gibi,
fosil yakita bagimh olmayan, bireysel
ulasim araglarinin daha fazla kullanildigi
soylenebilir. Bu noktada Konya’nin genel
olarak cografyasinin az egimli olmasinin ve
de Karaman’da da geng¢ nifusun yogun
olarak kullandig1 Universite glizergahinin
engebeli olmamasinin sayesinde bisiklet
gibi insan glicliyle calisan, cevre dostu

ulasim araglarinin daha yaygin

kullanilmasina olanak saglamaktadir. Ayrica, TR52 Bolgesinde bisiklet kullanimi basta olmak
Uzere motorsuz araclara insanlarin ¢ok ragbet gosterip giinlik ulasimlarini saglamak icin
tilkemizin diger sehirlerine nazaran daha ¢ok kullandiklari rahatlikla séylenebilir. iki ilimizde de
her gecen glin yapimi artan bisiklet yollarinin motorsuz araglarin kullanimindaki artisa ciddi bir
sekilde katki sagladigi gozlenmektedir. Motorsuz ulasim araclarini kullananlarin en biyutk
sikintilari motorlu ve gorece biylk hacimdeki araglar tarafindan yollarda sikistiriimak ve de
olasi bir kaza aninda genelde motorlu aracglara gére daha fazla risk altinda bulunmaktir. Bu
baglamda motorlu tasit trafigine kapali bisiklet yollarinin sayisinin artirilmasi ve bakiminin
surekli yapilmasi bisiklet, paten, scooter gibi motorsuz arac¢ kullanan bireylerin sayisini da
artiracaktir denilebilir. Yine iki ilimizde de bisikletleri birakmak/park etmek icin yerler
bulunmaktadir. Motorsuz ara¢ kullaniminin disinda yaya olarak da iki ilimizde ulasim tercih

edilmektedir.

Konya ilimizde cevre dostu ulasimla ilgili siki ¢calhismalar yapilmaktadir. Konya,

Ulkemizdeki bisiklet kullaniminda ve bisiklet yollari uzunlugunda liderlik koltugunda
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oturmaktadir. Tlrkiye'de 42 bin kilometre karelik yizélgiimuyle alan bakimindan en buyuk il
olan ve yaklasik 2 milyon 206 bin nifuslu Konya, cografi bakimdan pek engebeli olmamasinin
da etkisiyle bisiklet kullaniminda yine ilk sirada yer almaktadir. Her gegen glin bisiklet sayisi
artan Konya’da istatistiklere gore neredeyse hane basina 3 bisiklet dismektedir. Kentin her
caddesinde otomobiller arasinda 7’den 70’e bisiklet surtculeri gorulebilir. Bisikletin yaygin
olarak kullanilmasi kentte yakit ve zamandan tasarrufa ve saglikli yasama katki saglamaktadir.
Enerji verimliligi saglayan, cevre dostu olan ve de saglikh bir ulasim araci olan bisikletin
yayginlagsmasi icin de sehrin 40 ayri noktasinda bisiklet istasyonlari yer almaktadir. Konya
Blyliksehir Belediyesi tarafindan kurulan ve kent icinde ulasim ve gezinti ihtiyaglarina yanit
veren bu istasyonlarda 500 'akilli bisiklet' bulunmaktadir. Bisiklet istasyonu ve ‘akilli bisiklet’
sayllarinin yakin zamanda iki katina gikarilmasi da hedeflenmektedir. Sehir ici otobis ve
tramvaylardaki ulasimda kullanilan el-kart ve kredi kartlariyla belirli bir Gcret karsiligi alinabilen
bu bisikletler kullanim sirelerinin sonunda herhangi bir duraga tekrar birakilabiliyor. Ayrica
Konya Biyliksehir Belediyesi tarafindan bisikletlerin genel tamiratinin rahatlikla yapilabilmesi

icin 26 adet bisiklet tamir istasyonu da sehir genelinde bulunmaktadir.

Konya Blyuksehir Belediyesi bisiklete binmeyi tesvik etmek ve sehir ici ulasimda bisikleti
oncelikler arasina almak igin “Konya Bisikletli Ulagim Ana Plani” kapsaminda Cevre ve Sehircilik
Bakanligi ile “Konya’da Bisikletli Ulasimin Gelistiriimesi ve Tesvik Edilmesine Yénelik ikili
isbirligi Protokolii” imzalamistir. Tirkiye’de ilk kez Cevre ve Sehircilik Bakanligi bir sehirde
‘Bisiklet Master Plani’ hazirlanmis olacaktir. 2030 yilini hedef alarak bu master plani
dogrultusunda Konya’da bisiklet ulasiminin artirilmasi ve glivenli hale getirilmesi icin caba sarf

edilecektir.

Konya ¢evre dostu ulasim hususunda ulusal oldugu kadar uluslararasi platformlarda da
bilinen bir sehirdir. Sehirlere ve sehir halkina pozitif katki saglayan projelere verilen
Uluslararasi idealkent Odiilleri, Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiltir Kurumu’nda
(UNESCO) duizenlenen torenle sahiplerini buldu. Tirkiye’de 550 kilometre ile en fazla bisiklet
yolu yapan Konya Buyliksehir Belediyesi, “Bisiklet Ulasim Master Plani Projesi” ile Uluslararasi
idealkent Odiili’ne layik gérilmistiir. Konya Biyiiksehir Belediyesi Genel Sekreter Yardimcisi
Furkan Kusdemir, bu térende yaptigi konusmada, bu proje kapsaminda Konya’da mevcut
bisiklet yollarini artiracaklarini ve 780 kilometrelik bisiklet yolu hedeflediklerini ifade

etmistir'®.

Konya’nin bisiklet kullaniminda ve bisiklet yollari mesafesinde Tirkiye’de ilk sirada
oldugunu o6rnekleriyle gosterilmistir. Bunun yani sira Konya’da insanlarin yogun bir bicimde
yaya olarak da ulasimlarini sagladiklari ifade edilebilir. Buna yonelik olarak yeni yapilan

yollarda, sehrin genisledigi glizergahlarda yaya yollari da genis bir bicimde yapilmaktadir.

15 https://www.konya.bel.tr/haberayrinti.php ?haberID=7206, (erisim tarihi:09.04.2020).
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Sehrin merkezinde, trafigin yogun oldugu bolgelerde de 2019 yilinda lilke genelinde yayalara
yonelik farkindalik calismalari kapsaminda trafikte yayalara oncelik verilmesine yonelik
Konya’da da ¢alismalar yapilmistir. Yaya Glivenliginin NObetcisiyiz Projesi kapsaminda kentin
50 ayri noktasinda yayalara yénelik farkindalik calismasi yuritulmustir.t®

“Yyay a.
ven\"é‘““‘”
egqiSiY‘z

gl
nob

Sncelikli
trafik™

Necmettin Erbakan Universitesi’nden &gretim {yesi Fatih Semerci ve Konya Biiyiiksehir
Belediyesi’nden insaat miihendisi Mehmet Hayirlioglu’nun Konya Suriginin Yayalastirilmasi ve
Kent Merkezine Tarihi Bir Gorlinim Kazandirma adl makalelerinde yayalastirmanin kamu
yarari basta olmak lizere, ekonomik canlilik saglayan, sehri daha yasanabilir kilan ve de
yayalarin daha giivenli hareketlerine olanak veren bir arag oldugunu ifade etmislerdir. Ozellikle
tarihi birikime sahip, tarihi eserlerle dolu olan Konya’da da, bu eserlerin ¢ogunun bulundugu
Alaeddin Tepesi ve Mevlana Tirbesi'ni birbirine baglayan Mevlana Caddesi’'nin, ardindan da
asama asama buitlin Konya sur icinin yayalastiriimasi ve yeniden diizenlenmesi Konya’'nin
tarihi, kultarel ve turistik degerlerini artiracagl ifade etmektedirler. Yazarlarin belirttikleri
kazanclarin yani sira bu yayalastirma disiincesinin sonucunda en biylik kazang¢ belki de
cevreye verilen zararin da ciddi bir oranda azaltilmasi da olacaktir. Zira bu bdlge Konya
nifusunun ginlik hareketlerinin de en yogun oldugu bolgedir.

16 https://www.memleket.com.tr/konyada-yaya-guvenliginin-nobetcisiyiz-projesi-1882135h.htm, (erisim tarihi:
09.04.2020).
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2.4.4.2 Karaman

TR52 Bolgesi'nin cografyasi genel olarak pek engebeli olmadigindan 6tird, kisa
mesafelerde yaya olarak yilrimenin veya bisiklet vb. motorsuz ve c¢evre dostu ulasim
araglarinin kullaniminin yaygin oldugu bir yerdir. Karaman’da da 6zellikle sehir merkezinde
yogunlasan arac trafiginin ve de arac park yeri sorunlarinin ¢cevreye duyarli bir ¢6zimu olarak
motorsuz ve c¢evre dostu ulasim araglarinin kullanimi biyiik dnem arz etmektedir. Ozellikle
sehrin genglerinin, Gniversite 6grencilerinin bisiklet vb. motorsuz ulasim araglarini kullanmaya
donik istekleri de 6nemlidir. Karaman Belediyesi’nin yakin zamandan beri yeni yapilan yollari
yaya ve bisiklet, scooter gibi ulasim araclarinin da glivenle kullanabilecegi bir bicimde yapmasi,

cevre dostu ulasima doénik calismalarina 6rnek olarak gosterilebilir.

Kaynak: https://www.mynet.com/karaman-belediyesiden-bisiklet-yolu-calismalari-180101150710, (erisim
tarihi: 22.04.2020).

Turkiye'nin ilk 4.Nesil Paylasimli Bisiklet Platformu Karamanoglu Mehmetbey
Universitesi’nde hayata gecmistir. 4.Nesil Paylasimli Bisiklet Platformu, istasyonsuz, mobil
uygulama ile ¢alismaktadir ve kullanim zamaniyla tarifelendirilmektedir. istasyonsuz olusu

esneklik saglamaktadir.
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unlbl ke‘
Karamaf:» am glu
Mehmetbey
Universitesi’nde

J
Karaman’da yakin zamanda da bisiklet yollari ve yirlyus yollari yapilmasiyla ilgili
¢alismalar baglatiimistir. Bisiklet ve yiriys yollarinin yapimina devam edilmektedir. Subat ayi
itibariyle, Karaman Belediyesi, il Trafik Komisyonu tarafindan da onaylanan proje ile sehir

merkezinde yeni bisiklet ve ylirtyls yollari igin ¢alismalara baslanmistir.

Karaman Belediyesi, Plan ve
Proje Mudurlagtu tarafindan imar
planina uygun olarak hazirlanan ve
Karaman il Trafik Komisyonu
kararinca uygun goriilen projede,
bisiklet yolu ve yiriyus yolu hatlari
Karaman Sehir Stadyumu 6nilinden

baslayarak Sehit Muhammed Yalgin @mﬂmmmﬂb

Bulvari, Sehit Fethi Sekin Bulvari,

2075 sokak, Derekoy Caddesi, Sehit Hamza Cetin Caddesi lizerinden Carsamba Pazari 6niine

kadar devam edecektir.

Alinan bu karar, Cevre ve Sehircilik Bakanhgi ve iller Bankasi A.S. arasinda imzalanan
protokol cercevesinde sunulan hibe programindan faydalaniimasi icin basvuruda istenilen il
Trafik Komisyonu kararina istinaden Bisiklet Yolu ve Yirlyls Yolu Projesinin onaylanmasina
Belediye Meclisinde oy birligiyle karar verilmistir. Alinan bu ¢evre dostu karara Belediye
Meclisinin tim Gyelerinin de destek vermesi, Karaman’in ¢evre dostu ulasima verdigi 6nemi

net bir bicimde goézler 6nine sermektedir.

2020 yil basinda, Karaman’a giden Cevre ve Sehircilik Bakani Karaman’da sehir merkezi
ile Karamanoglu Mehmetbey Universitesi arasinda Kiiltiir Yolu adiyla bisiklet ve yiiriiyiis yollari

olan bir glizergah yapilacagini ifade etmistir.’

17 https://www.karamandauyanis.com/cevre-ve-sehircilik-bakani-murat-kurum-kemal-kaynas-stadyumu-millet-
bahcesi-olacak/47137/, (erisim tarihi: 20.04.2020).
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Karaman’da 6zellikle pek engebeli cografyasi olmayan Universite ve sehir merkezinde
bisiklet kullaniminin yayginlastiriimasina yonelik yukarida ornekleri sunulan c¢alismalar
artinlmali ve her Karamanl tarafindan motorsuz araglarla veya yaya olarak ulasimin
artinlmasina déniik cevre dostu ulasimla ilgili ¢alismalar yapilmahdir. Ozellikle Karaman
merkezde, ismet Pasa Bulvari ve carsi civarinda olusan motorlu ara¢ yogunlugu, park yeri
sorunlari da bu sayede azalacaktir denilebilir. Dolayisiyla ¢evre dostu ulasimla hem ¢evreye
daha az zarar verilmis olunacak hem de insanlar sehir merkezinde daha hizh, pratik ve stressiz

bir ulasim saglayacaklardir.

3 SU KIRLILIGI

Su kirliligi; gol, nehir, okyanus, deniz ve yeralti sulari gibi su barindiran havzalarda
gorulen kirliliktir, bunun da baslica sebepleri zararli mikroorganizmalar ve kimyasal atiklardir.
Her gesit su kirliligi, kirliligin bulundugu havzanin gevresinde veya iginde yasayan tim canllara
zarar verdigi gibi, cesitli tlrlerin ve biyolojik topluluklarin yok olmasina ortam hazirlar. Su
kirliligi, icinde zararli bilesenler barindiran atik sularin, yeterli aritim isleminden gegirilmeksizin
havzalara bosaltilmasiyla meydana gelir. Kirlilige neden olan kirleticiler arasinda farkli gesitler
barindiran kimyasal maddeler, patojenler, 1si degisimi gibi fiziksel veya duyusal degisiklikler yer
almaktadir. Su havzalarindaki atik su kaynaklari genellikle birbirinden farklidir, ancak yine de
aralarinda bazi benzerlikler barindirirlar. Kaynaklarina gére su kirliligi, iki farkl sinifta
incelenmektedir. Bunlar noktasal kirlilik ve yayih kirliliktir. Noktasal kirlilik, bir su havzasinin su
borusu veya hendek gibi belli bir noktadan kaynaklanan atiklarla kirlendigini gosterir. Yayili
kirlilik ise belirli ve tek bir kaynagi olmayan, yayilmis durumdaki kirliliklere verilen addir. Bu tir
kirliligin nedeni, kiigik oranda bazi kirletici maddelerin zamanla birikerek bir yerde

yigilmasidir. 18

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi’nin yayinladigi cevre sorunlari degerlendirme raporunda
Turkiye'nin en onemli ¢evre sorununun su kirliligi oldugunu belirtmistir. Rapora gore,
hanelerin %42,6’s1 glvenilir igme ve kullanma suyuna ulasamamaktadir. Diinyada ve
Ulkemizde 22 Mart Birlesmis Milletler’in 26 yildir etkinlikler diizenleyerek suyun onemi
konusunda farkindalik olusturmaya calistigi bir giindiir. Ulkemizde 22 Mart giinii suyun énemi
kapsaminda -6rnegin Ankara Universitesi Su Yonetimi Enstitiisi her yil 5 giin stiren kapsamli
egitimler vermektedir- cesitli egitimler diizenlenmekte, etkinlikler yapilmaktadir. Turkiye'nin
tatl su kaynaklari acisindan "su sikintisi ceken" Ulkeler arasinda yer aldigini belirten Turk
Tabipleri Birligi, mevcut su kaynaklarinin korunmamasi durumunda 2030 yilina varmadan

Turkiye'nin "su fakiri Glke" kategorisine girme riski tasidigini belirtmektedir.'®

18 Cevre ve Sehircilik Bakanligi verileri ve internet tabanli bilgi kaynaklari
9 https://www.cevrehaber.com.tr/cevre/bakanlik-raporu-turkiye-nin-en-onemli-cevre-sorunu-su-kirliligi-
h479.html, Son Erisim:04/08/2020.
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https://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Yay%C4%B1l%C4%B1_kirlilik&action=edit&redlink=1

3.1 Konya

Tablo 7 Konya ilinin akarsulari

AKARSU isMmi Debisi (hm3/yil)
Uludere 143,2
Beysehir Goli 446
Cavus Deresi 37,4
Siberte Cayi 117,9
Carsamba Cayi 164,8
Zanapa Deresi 233,6
May Deresi 53,6
Meram Cayi 51
Sille Deresi 2
insuyu Deresi 14,7
Goksu Deresi 818,7
Yunak Gokpinar Deresi 223,2
lligin Deresi 124
Bakirpinari, Zengi, Besg6z Kaynaklari 36,4
Digerleri 472,5

Kaynak: DSI 4. Bélge Miidiirliigi, 2019

2019 yili verilerine gore, Konya ilinin yeristi suyu il ¢ikisi toplam ortalama akimi 2.939
hm3/yil’dir.

Tablo 8 Konya ilinde mevcut sulama goéletleri

Kullanim Amaci
Sulama (ETLER

Géletin Adi Alani igmesuyu:i,
(net), ha | Enerji:E Tagkin:T
hepsi: S+E+i+T)

Akoren Goleti Homojen Dolgu 2.6 420 S+T
Altinapa Baraji Kaya Dolgu 323 1400 S+T+i
Apa Barajl Kil cekirdekli zonlu dolgu 171.6 97015 S
Aksahan Goleti SSKB (silindirle sikistirilmis kati dolgu) 4.6 770 S
Alanozi Goleti Silindirle Sikistiriimis Beton Dolgu 5.606 1068 S
Asagicigil Goleti Kil cekirdekli zonlu dolgu 1.885 306 S
Ayaslar Goleti Kil cekirdekli kaya dolgu 2.1 290 S
Aydogmus Goleti OYBK (6n yiizii beton kapli) kaya dolgu) 4.7 530 S
Balki Goleti Kil gekirdekli kaya dolgu 0.95 160 S
Bashliylk Goleti SSKB (silindirle sikistirilmis kati dolgu) 0.6 56 S
Bahgesaray Goleti Kil Cekirdekli Homojen Dolgu 0.343 119 S
Belekler Goleti Kil Cekirdekli Homojen Dolgu 0.442 103

Beykavagi Goleti Kil gekirdekli zonlu dolgu 1.8 498 S
Bostandere Goleti Homojen dolgu 0.7 85 S
Bulcuk Baraji Kil gekirdekli zonlu dolgu 1.2 595 S
Burunsuz Goleti Kil Cekirdekli Homojen Dolgu 0.132 37 S
Cihanbeyli Goleti Homojen dolgu 8.5 1210 S
Cavus Goleti Homojen dolgu 1.24 138 S
Caglayan Baraji Kil gcekirdekli zonlu dolgu 4.53 713 S
Cavuscu Depolamasi Diger 184.1 12902 S
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Kullanim Amaci
(Sulama:S
igmesuyu:i,
Enerji:E Tagkin:T
hepsi: S+E+i+T)

Sulama
Alani
(GEALE]

Goletin Adi

Cayhan Goleti
Ciftlikozi Goleti
Cukurcimen Goleti
Damlapinar Baraji
Derbent Goleti
Derebucak Prof. Dr.
Yilmaz MUSLU Baraji
Destigin Goleti
Doganhisar Goleti
Erenkaya Goleti
Ertugrul Sehit Mehmet
COLAK Goleti
Evliyatekke Goleti
Gogeri Goleti
Gokyurt Goleti
Glneydere Barajl
Hadim Goleti

inénii Goleti

ivriz Baraji

inlice Goleti
ilyaslar Baraji
Karaaga Goleti
Karaali Goleti
Kayasu(May) Goleti
Kesecik Goleti
Konakkale Goleti
Ladik Goleti

Malas Goleti

May Baraji
Mecidiye Goleti
Mutlu Goleti
Osmancik Goleti
Oglakgl Goleti

Sille Himmet Olgmen
Baraji

Sugla Depolamasi
Suludere Goleti
Pinarbasi Goleti
Tarascl Goleti
Yelmez Goleti
Yesiltekke Goleti
Yukarigigil Goleti

Homojen dolgu
Homojen dolgu
Homojen dolgu
OYBK (6n yiizii beton kapli) kaya dolgu)
Homojen dolgu

Kil cekirdekli kaya dolgu

Homojen dolgu
Kil cekirdekli zonlu dolgu
Kil cekirdekli zonlu dolgu

Kil Cekirdekli Homojen Dolgu

Kil cekirdekli zonlu dolgu

Kil Cekirdeklik kaya Dolgu

Kil Cekirdekli Homojen Dolgu

On Yiizii Geomembran Kapli Kaya Dolgu
SSKB (silindirle sikistirilmis kati dolgu)
Kil cekirdekli zonlu dolgu

SSKB (silindirle sikistirilmis kati dolgu)
Kil Cekirdekli Kaya Dolgu

Kil Cekirdekli Kaya Dolgu

Kil cekirdekli zonlu dolgu

Kil Cekirdekli Homojen Dolgu
Homojen dolgu

Kil Cekirdekli Kaya Dolgu

Kil cekirdekli homojen dolgu
Homojen dolgu

Kil gekirdekli zonlu dolgu

Homojen dolgu

Homojen dolgu

Kil Cekirdekli Homojen Dolgu
Homojen dolgu

Kil Cekirdekli Kaya Dolgu

SSKB (silindirle sikistirilmis kati dolgu)

Homojen dolgu

Kil cekirdekli homojen dolgu
Kil cekirdekli homojen dolgu
Kil cekirdekli kaya dolgu

Kil cekirdekli homojen dolgu
Kil gekirdekli zonlu dolgu

Kil cekirdekli homojen dolgu

Kaynak: DS 4. Bélge Miidiirliigii, 2019
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KONYA KARAMAN

Yeriistii suyu (hm3/yil) 2.939 1.814
Yeralt1 suyu (hm3/y1l) 1.508 244
Toplam Su Potansiyeli 4.447 2.058

Kaynak: DSI 4. Bélge Miidiirliigii, 2019

DSi 4. Bélge Mudurliigi verilerine gdére, Konya ilinin yeriistii suyu il cikisi toplam
ortalama akimi 2.939 hm3/yilken Karaman’in 1.814 hm?3/yildir. Konya’nin yeralti suyu il ¢ikisi
toplam ortalama akimi 1.508 hm3/yilken Karaman’in 244 hm3/yildir. Toplam su
potansiyellerine bakildiginda Konya ilinin 4.447 hm?3/yil, Karaman ilinin ise 2.058 hm3/yil
toplam su potansiyeli mevcuttur.

2019 yili Konya Cevre Durum Raporu’nda, sehrin su kaynaklarinin kirlilik durumu
noktasal ve yayili kirlilik kaynaklari alt bashklarinda raporlanmistir. Cevre ve Sehircilik Bakanhgi
ildeki atik sularini alici ortama veren sanayi kuruluslari Su Kirliligi Kontroli Yonetmeligi
hikimleri geregince denetlemekte, atik su konulu ¢evre izni verilen tesislerden dizenli
periyotlarla numuneler alarak aritma tesislerinin verimli gahstirilip-galistiriimadigini takip
etmektedir.
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A. Noktasal Kirlilik Kaynaklari

i. Endustriyel Kirlilik Kaynaklari

e Seker Fabrikalari,

e Seydisehir ilgesinde Eti Aliminyum Tesisleri, Cumra ilgesinde Anadolu Efes Malt
fabrikasi,

e Beysehir ilcesinde Uziimlii ve Huglu beldelerinde silah fabrikalari ve krom kaplama
atolyeleri,

e Et entegre tesisleri ve sut Grlinleri Gretimi yapan tesisler,

e Tekstil fabrikalari ve meyve suyu fabrikalari,

e OSB'ler.

ii. Evsel Atiklar
Cevre ve Sehircilik Bakanhgi’nin 2019 yili verilerine gore Konya merkez niifusunun %99’u
kanalizasyon sistemine baglidir. Konya’da, Bakanlik verilerine gore, alici ortama desarj edilen
atik su miktari: 60.250.000 m3/yil’dir. Konya ili atik sulari yaklasik 3.500.000 metre
kanalizasyon sebekesi ile desarj edilmektedir. Atik sular merkez ve bazi ilgelerde bulunan atik

su aritma tesisleriyle aritilmaktadir.

Konya ili Tatlicak mevkiinde bulunan atik su aritma tesislerinde aritilan atik sular,

bagimsiz dosenen mor sebeke ile yesil alan sulamasinda kullanilmaktadir.

B. Yayili Kaynaklar

Konya ilinde su kirliligine sebep olan yayili kaynaklar tarimsal kdkenlidir. Cevre ve
Sehircilik Bakanlhgl verilerine gore ilde 1.886.156 hektarlik alanda tarimsal faaliyette
bulunulmakta olup, bu alanin yaklasik %29’unda sulu tarim uygulanmaktadir. Arazilerin gok
kiguk ve pargali oldugu daglik kesimlerin bir kismi ile organik tarim yapilan alanlarda kimyevi
glbre ve pestisit kullanimi sinirlidir. 2018 yili itibariyle en ¢ok tre, %46 diamonyum fosfat ve

20.20.0 ¢inko glibreleri tiiketilmistir.
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3.2 Karaman

Cevre ve Sehircilik il Mudurligi verilerine gére, Karaman ili 1.814 milyon m? yeriistd,
244 milyon m? yeralti olmak lizere toplam 2.058 milyon m? su potansiyeline sahiptir. ilin yer
Ustli su potansiyelinin %85’ini Goksu olusturmaktadir. ilimizde yilhk %75’i yeralti su
kaynaklarindan, %25’i yerlstu su kaynaklarindan olmak Uzere toplam 586 milyon m? su

kullaniimaktadir.

Tablo 9 Karaman ilinin akarsulari

Toplam il .. o
Akarsu Uzu?lluéu Sinirlarindaki Debisi Kol Oldugu Kullanim Amaci
(km) Uzunlugu(km) (m3/sn) Akarsu
Goksu Nehri 296 47 130 Enerji ve Sulama
Godet Cayi 81 81 1,67 Sulama
Deli Cayi 35 35 0,460 Sulama
ibrala Deresi 80 80 2,7 Sulama ve igme Suyu
Ermenek Cayi 112 56 55,7 Goksu Nehri | Enerji
Eski Cay 41,5 41,5 0,61 Sulama
Kisla Deresi 22,8 - 27,6 Ermenek Cayl @ Eneriji
Ayranci Deresi 34 - 1,32 Sulama
Goktepe Deresi 14 - 3,72 Ermenek Cay! | Enerji ve Sulama
Diger 1,85

Kaynak: DS, 2019

Tablo 10 Karaman ilinde mevcut sulama géletleri

Goletin Adi

Gol Hacmi
m3

Sulama
Alani (ha)

Cekilen Su
Miktari
(m3)

Kullanim
Amaci

Ayranci Baraji
ibrala Baraji

Godet Baraji
Deligay Baraji

Dokuzyol Goleti

Sariveliler
Goleti
Basyayla Goleti

Esentepe Goleti

Yukarigaglar
Goleti

Sarivadi Goleti

Akin Goleti

Burhan Goleti
Kaynak: DS, 2019

Kil Cekirdekli, Kaya Dolgu
Kil Cekirdekli, Kaya Dolgu

Kil Cekirdekli, Kaya Dolgu
Kil Cekirdekli, Kaya Dolgu
Zonlu Homojen Toprak
Dolgu

Homojen Toprak Dolgu

Homojen Toprak Dolgu
Zonlu Homojen Toprak
Dolgu

Geomembran kapli Kaya
Dolgu

Geomembran kapli, Kil
Cekirdekli Kaya Dolgu
SSKB (Silindirle
Sikistirilmis Kati Dolgu)
Homojen Dolgu

30,9 milyon
134 milyon

158 milyon
27,6 milyon

400,000.00

9,25 milyon
170,750.00
102,281.00

80,664.00
90,000.00

1,06 milyon
160,000.00

5438
8700

16000
3690

26

278
40
18

15

14

256
45

52.150.000

51.820.000

10.000

Sulama
Sulama ve
icme Suyu
Sulama
Sulama

Sulama

Sulama
Sulama

Sulama
Sulama
Sulama

Sulama

Sulama
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DSI’nin 2019 yil verilerine gére, Karaman ilinde kullanilabilir yer alti suyu yillik olarak
244 milyon m3tir. Yeralti suyundan icme ve kullanma suyu ile sulama suyu olarak
faydalanilmaktadir. Yeralti suyundan kooperatifler tarafindan sulanan alan 34.120 ha,
sahislarca sulanan alan ise 7.858 ha alandir.

Cevre ve Sehircilik il Miidirlagi tarafindan yayinlanan, 2019 yili Karaman Cevre Durum
Raporu’nda, sehrin su kaynaklarinin kirlilik durumu noktasal ve yayih kirlilik kaynaklari alt

basliklarinda raporlanmistir. ilgili Rapora gére noktasal kirlilik kaynaklari sunlardir:

v' Bumas Bulgur: 7 It/sn

v" Un Fabrikalari((Has Un, Kar Un, Birlik, Kismet ve Giimis Un):5 It/sn
v’ Bifa Biskivi:2 It/sn

v Mezbaha:5,48 It/sn

v' Kuglk Sanayi Sitesi:8 It/sn.

Karaman’daki bir diger noktasal kirlilik kaynagi olarak evsel atiklara bakildiginda, Cevre
Durum Raporunda, su kirliliginde baskin bir grup olarak one ciktigi belirtilmektedir. NiGfusun
%79’una erisecek bir kanalizasyon altyapisi vardir. Kanalizasyon sebekesi toplam 500 km
uzunluktadir. Kanalizasyon sistemi atik su aritma tesisi ile sonlanmaktadir Alici ortam DSi

kanalidir.

Ol¢iim Bazinda 2016

Kanalizasyon Sebekesi ile Hizmet Verilen Belediye Nifusunun Toplam | 71
Nifusa Orani (%)

Kanalizasyon Sebekesi ile Hizmet Verilen Belediye Sayisi 8
Kaynak: TUIK, 2019.

ilde su kirliligine sebep olan yayili kaynaklar, genel olarak, tarimsal kdékenlidir.
Karaman’in toplam yiizolglimi 8.851.001 dekar olup bunun % 39’unu tarim arazileri, % 21’ini

¢ayir mera arazileri, % 27’sini orman arazileri ve % 13’lnu de diger alanlar olusturmaktadir.

ildeki 346.848 ha’ lik toplam tarim arazisinin 252.584 ha’ Ik (% 73) kismi sulanabilir
Ozellikte olmasina karsin sulanabilir alanin 108.681 ha’si(%43)sulanmakta olup,143.903 ha
(%57) alan teknik ve ekonomik olarak sulamaya elverisli oldugu halde su yetersizligi nedeniyle

sulanamamaktadir.
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4 SONUC VE DEGERLENDIRME

Hava ve su kirliliginin kaynaklarina bakilirsa dogal olmayan kirleticiler arasinda insanlar
en biliylk paya sahiptir. Hava kirliliginin azaltilmasi i¢in temel bazi tedbirler alinmasina 6nem
verilmelidir. Yaya olarak ulasim, motorsuz ara¢ kullanimi ve toplu tasima araclari
yayginlastirilmalidir. Sanayi tesislerinin bacalarina filtre takilmasi saglanmali, ayrica sanayi
kuruluslarinin yer se¢imi diizenli yapilmalidir. Evlerde pencere, kapi ve ¢atilarin izolasyonuna
onem verilmelidir. Hava kirliliginde dnemli bir paya sahip olan komir kullanimi azaltiimalidir.
Kalorifer ve dogalgaz kazanlarinin periyodik olarak bakimi yapilmaldir. Yeni yerlesim
yerlerinde merkezi i1sitma sistemleri kullanilmalidir. Sanayi tesisleri kurulurken yesil alanlar
artinlmali, planlanmali, sanayi atiklarinin yeterince filtre edilmeden havaya verilmesi
onlenmelidir. Kentlerde arabalarin egzozlarindan kaynaklanan kirliligin azaltilmasi igin
onlemler alinmahdir. Bu kirleticiler kis aylarinda ozon olugsmasina neden oldugu igin canlilarin
solunumu da giiclesmektedir. insanlar toplu tasimaciliga 6zendirilmeli, yakit olarak kullanilan

dogal gazin toplu ulasim araglarinda kullanilmasi yayginlastirilmalidir.

Su kirliligi hususunda Cevre ve Sehircilik Bakanhgi raporlarinda belirtilen hususlar
ozelinde noktasal ve yayil kirlilik kaynaklari kapsaminda c¢alismalar yapilmali, gerekli
onlemlerin alinmasinin kontrolii saglanmalidir. Bolgemizde endustriyel kirlilik kaynaklar
kapsaminda 6zellikle fabrikalar, atolyeler, Gretim tesisleri ve OSB’ler kapsaminda farkindalik
ve denetim calismalari yiritiilmelidir. Ote yandan bir tarim merkezi de olan bélgemizde yayili
kirlilik kaynaklarina donik de kimyasal kullaniminin azaltilmasina yénelik yapilacak calismalar
desteklenebilir, farkindalik galismalari yapilabilir. Ayrica daha az gevre kirliligi hedefleyen akilli

tarim uygulamalari da 6ne c¢ikarilmalidir.

Hava kirliligi konusunda en 6nemli etkenlerden birisi de hi¢ kuskusuz motorlu ulasim
araclaridir. Bolgemiz kapsaminda bakildiginda ¢evre dostu ulasima verilen 6nem her gegen
giin artmaktadir. Ozellikle Konya’da insanlar motorsuz ulasim araglarindan en bilineni olan
bisikleti glinltk ulasim araglari olarak yaygin bir bicimde kullanmaktadirlar. Konya ve Karaman
sehir merkezlerinde vyapilan vyeni yollarin, yaya ve motorsuz ulasim araglarinin da
kullanabilecekleri ayri yollari da olmasi itibariyle ¢evre dostu ulasima verilen Gnemi
gostermektedir. Dolayisiyla yaya ve motorsuz arac¢ kullanimi bu tarz genis ve amacina uygun
yapilan bisiklet yollari vs. ile daha da artacak ve cevreye verilen zarar ve sehirdeki glirtlti

azalacak ve insan sagligi daha az olumsuz etkilenecektir.

Konya metropoliten bolgesinde (Selcuklu, Meram ve Karatay) ve Karaman merkezde
insan ve motorlu ara¢ yogunlugu goz 6niline alindiginda motorlu arag trafigi ve bu araglarin
park sorunu olusmaktadir. Konya’da Mevlana Tirbesi, Alaeddin Tepesi ve Zafer Carsisi
civarinda; Karaman’daysa ismet Pasa Bulvari, Carsi civarinda motorlu arag¢ ve yaya sayisi

oldukca fazla olmasi hem olasi trafik kazalari riskini artirmaktadir. Bu bolgelerde yaya ve
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motorsuz ulasim araglarina daha fazla olanak taniyacak kentsel ¢dziimler hem gevreye daha
az sera gazl salinimina katki saglayacak hem de halk sagligina olumlu katkilarda bulunacaktir.
Ayrica bu bolgelerde bisiklet vb. motorsuz araclarin park yerleri ve gecis glizergahlarinin
glivenligi artirildikca sehir merkezinde bu tarz ulasim araglarinin daha fazla kullanilma olanagi
olacagi ileri surilebilir. Bir diger 6nemli husus da bisiklet yollarinin kesintisizligi ve bakimi ile
ilgilidir. Konya metropoliten alaninda ve Karaman merkezde bisiklet yollarinin 6zellikle sik
kullanilan, Gniversite gibi, belirli glizergahlar arasinda kesintisiz ve bakimli olmasi
(1stklandiriimasi, motorlu arag yolundan farkli renkte olmasi, gerekli uyari levhalarinin olmasi)
motorsuz ara¢ kullanan vatandaslarin giivenligi ve diizenli kullanimlari icin elzemdir. Ornegin,
bisiklet yolunun motorlu arag yolunun yaninda ve sadece renk farkliigi oldugu durumda
motorlu araglar ¢ok rahat bir bicimde bisiklet vb. motorsuz ulasim araglarinin yollarini
kullanabilmekte ve onlari kullanan insanlarin can gilvenligini tehdit edebilmektedirler.
Dolayisiyla, bisiklet yollarinin bakimlarinin diizenli olarak yapilmasi ve de motorlu arag
yolundan ayri ve giivenli olarak planlanmasi elzemdir. Bu konuyla ilgili diger bir Gnemli husus
da motorlu arag kullananlari, 6zellikle agir tonajli ve minibis ve otobis soférlerinin basta
bisikletliler olmak (zere motorsuz ara¢ kullananlara (ve yayalara) karsi egitiimesi veya
uyarilmasi da 6énem arz etmektedir. Motorsuz arag glizergahlarinin bakimi ve giivenligi ne
kadar cok saglanirsa Konya metropoliten alanindaki ve Karaman merkezdeki insanlar is
yerlerine, okullarina vb. yerlere ulasim araci olarak dizenli/rutin bir sekilde motorsuz araglari

daha fazla tercih edecegi diisinilmektedir.

Konya ve Karaman’da sahsi motorlu araglarin kullaniminin da azaltilmasi igin insanlarin
uzak mesafeler icin daha fazla toplu tasima araclarini kullanmaya tesvik edilerek; bununla ilgili
calismalar yiritilerek, 6rnegin toplu tasima arag sayisinin artirilmasi, daha fazla insanin
ulasim imkanini saglayabilecegi glizergahlarin eklenmesi vb. uygulamalarla artiriimahdir.
Ayrica toplu tasima araglarinin, bisiklet vb. motorsuz aragla da kullanilabilecek sekilde entegre

edilmesi ¢evre dostu ulasimin kesintisiz saglanmasi agisindan elzemdir.

Hem glnlik ulasim igin hem de sehirlerarasi ulasim igin sahsi ara¢ kullaniimasi
durumunda, arag¢ paylasim sistemleri hayata gecirilebilir. Dolayisiyla, benzer glizergahi
kullanan insanlar ayri ayri sahsi araclariyla benzer glizergadhlara gidecegine daha az sayida

aracla daha fazla sayida insan ortak bir sekilde ulasimlarini saglayabilirler.

Cevre sorunlari ile miicadelede, sadece kurum ve kuruluslarin cabalari basariya ulasmak
adina yeterli olmayacaktir bu sebeple, miicadelenin daha genis kitlelere yayillmasi icin halkin

cevre konusunda egitimi ve bilinglendirilmesi gerekmektedir.

Dogayi tiuketmeden, kirletmeden, (reterek daha saglikli bir ortamda yasamak,
sirdurilebilir bir cevre ile gelecek nesillere daha yasanabilir bir diinya birakmak icin sorunlari

kontrol altina almak ve insanlari bilinclendirmek zorundayiz.
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