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YONETICI OZETI

Konya Karaman Illeri (TR 52 Bolgesi) Bélgesel Ulasim Stratejisi Belgesi, bolgede yer alan
Il ve Ilge merkezlerinin mevcut durum ve erisilebilirlik diizeylerini ortaya koyarak,
bolgede devam eden ve hayata gecirilmesi muhtemel katma deger yaratmay: hedefleyen
projeler icin ulasim altyapisinin, gerekli 6nlemler alinarak iyilestirilmesi ve yine bu
yatirimlara yonelik olarak ulasim aglarinin entegrasyonunu hedeflemektedir.

Bu kapsamda ilk etapta TR52 bolgesine iliskin ¢esitli gostergeler irdelenmis, demografik
veriler ile birlikte; tarim, sanayi gibi bolge ekonomisinin temelini olusturan is kollarinda
bolgenin mevcut dokusu ve potansiyeller incelenmistir.

Bolgede ulasim alaninda bolge icinde sorumlu kurumlarca halihazirda devam eden
karayolu iyilestirme ve genisletme c¢alismalar1 ile birlikte, projelendirilmis olan
demiryolu projeleri ve a¢ilis1 yakin zamanda yapilmis olan Konya Eskisehir Yiiksek Hizli
Tren hatti ile Konya Ankara Hizli Tren Hatti bolge icinde goze ¢arpan ulasim altyapisi
calismalaridir.

Ayrica devam eden 6zellikle rayl sistem altyapisinin gii¢lendirilmesine yonelik projeler
bolgenin tllkemiz ve yakin c¢evresi agisindan da lojistik olarak 6nemini daha da
yukarilara tasiyacagini gostermektedir.

Mevcut durumun net olarak tespit edilmesi amaciyla, bolge icinde hareket halinde olan
yukler gruplanarak cesitli verilerin derlenmesi ile karayolu marifetiyle yapilan yiik
tasimaciligr faaliyetleri irdelenmis, bolge icindeki merkezlerin hangi {rinleri
birbirlerine transfer ettikleri, ayrica bolge disina giden ve bolge disindan iceri hareket
halinde olan turtnler, nitelikleri ve niceliklerine gore gruplandirilarak bélgenin cevresi
ile olan lojistik iliskisi tam olarak ortaya konulmustur.

Bu analiz ayn1 zamanda hangi urtn icin hangi merkezin iretici, hangi merkezin ara
uretici ve hangi merkezin son tiiketici oldugunun tespitini mumkin kilabilecek
kapsamda bir calismadir. Ortaya cikarilan lojistik doku; cesitli sektorler agisindan da
yatirim oncesi ve sirasinda kullanilabilecek altyapiya sahiptir.

Bolgede sanayi alaninda ve lojistik alaninda da TCDD ve yerel idarelerce devam ettirilen
projeler bulunmaktadir. Bu projelerle birlikte 6nerilen karalimani kavrami ve yeni
lojistik sahalar, bdlgenin ftretim faaliyetlerinin pazarlanmasi anlaminda 6nemli
gorilmelidir. Karalimani ile cesitli senaryolar dahilinde glimriiklii olarak mallarin
denizyolu ile son tiiketici olan dis ticaret pazarina gonderilmeye hazir ve organize
sekilde transfer edilmesi hedeflenmektedir.

Faaliyetteki havalimani da bir takim oneriler dahilinde kapasitesi arttirilmas: gerekli
gorilmiis, uluslar arasi uguslar oncelikli olmak tizere havalimaninin yakin boélge ve
tlkedeki degerinin arttirilmasi hedeflenmistir. Her ne kadar bélgenin kuzey ve giiney
komsulugunda iki adet uluslar aras1 anlamda 6nemli havalimanina sahip olsa da TR 52
bolgesinin de bu alanda marka degerini arttirmasi icin havalimaninda gerekli yatirim ve
iyilestirmelerin yapilmasi gerekmektedir.

BALO projesi de TR 52 bolgesine etkileri bakimindan irdelenmis, bélgenin lojistik olarak
diinya pazarlari ile bulusmasi anlaminda Avrupa koridoruna a¢ilma noktasinda bir firsat
olarak gorilmiistiir. Getirilen 6zellikle demiryolu iyilestirme ve revizyonu gibi 6neriler
bolgenin bu amagla BALO koridoruna olan baglantisinin giiclendirilmesini
hedeflemektedir.



BALO projesi disinda bolgenin cografi olarak giiney, gliney dogu ve dogu pazarlari ile
bulusmas1 amaciyla da bir baska nokta olan Tasucu limaninin uygun proje ve
yatirimlarla gelistirilmesi, Konya lojistik merkezinin bu anlamda Tasucuyla
entegrasyonunun kara ve demiryolu anlaminda saglanmasi, bu sekilde bdlgede
erisilebilirlik diizeyleri daha asagida kalan merkezler icinde bir gelisim sansinin bu
sekilde yaratilmasi hedeflenmistir.

Proje, ekonomik olarak daha yiliksek hacme sahip, bolgenin kuzey koridoru ulasim
altyapisi eksikliklerinin giderilmesi ve ulasim aglarinin entegrasyonu anlaminda
diisiinilmiis, giney boélimde ise ulasim altyapisinin gelistirilmesi ile katma deger
Uretimini arttiracak faaliyetlerin gekilerek yatirim anlaminda bdlgede diisiiniilen ve
yatirimlar igin erisilebilirligi cazip hale getirmeyi hedeflemistir.

Bu noktalardan hareketle tlke o0lgeginde cografi ve niifusla agirhklandirilmis
erisilebilirlik haritasi ile farkli ulasim modlarina gore boélge icindeki merkezlerin
birbirlerine goére olan erisilebilirlikleri ortaya konulmus, ulasim altyapisina yapilacak ek
yatirimlarla erisilebilirligi arttirilabilecek merkezler tespit edilmistir.

Cesitli ulasim modlar1 agisindan birbirlerinden farkli diizeylerde erisilebilirlige sahip
olan merkezlerin TR 52 bolgesi olgeginde belirli bir ulasim altyapisi ve erisilebilirlik
standardina kavusturulmasi amaciyla gelisim Onerilerinde bulunulmus, bu halde
bolgenin genel olarak cazibesinin de artarak rekabet sansinin yukariya tasinmasi
yoniinde stratejiler tespit edilmistir.

Bolge genelinde cevrelerindeki erisilebilirligi yliksek merkezlerle yarismasi mimkiin
olmayan ve erisilebilirligi biitiin ulasim modlar1 agisindan ¢ok diisiik kalmis merkezler
icin ise kimi zaman makro Olcekteki baska bir takim gelisim projelerinden fayda
saglanilmas1 hedeflenmis, kimi zaman da mevcut altyapiy1 iyilestirme Onerileri
siralanmistir.

Calisma sonucunda ortaya konulan erisilebilirlik haritalar1 baglaminda 6nerilen proje ve
stratejiler marifetiyle TR52 bolgesine diisiiniilen veyahut da gelecekte diisiiniilmesi
muhtemel yatirnmlarin hangi koridorlara yapilmasinin daha makul oldugu sorusuna,
erisilebilirlik ve lojistik altyapinin yeterliligi ve mevcudiyeti bakimindan cevaplar
verilmis, onerilerle birlikte bolgenin ulasim altyapisi, erisilebilirlik ve lojistik altyapisi
portresi tam olarak ortaya konulmaya calisiimistir.



GIRIS

Tiirkiye'de ulasim alaninda Cumhuriyetin kurulmasinin ardindan erisim daha kolay ve
konforlu yapilmasi amaciyla bir¢ok proje hayata gecirilmis ve toplumun hizmetine
sunulmustur.

Glintimize gelindiginde 6zellikle Ulastirma Bakanligi'nin cesitli ulasim modlarinda ve
noktalarda ytlik ve yolcu trafiginin daha hizli ve konforlu sekilde gercgeklestirilmesi
amaciyla bir¢ok projeyi yiriittiigii gériilmektedir. Toplumun refah seviyesinin artmasi
ve mal ve yolcu tasinmasi altyapisinin iyilestirilmesi karsilikli olarak birbirini tetikleyen
parametreler olarak gorilmektedir. Bu kapsamda hayata gecirilen ve yatirim
programina alinarak projelendirilmis olan yatirimlar tilkeye bir¢ok konu basligi altinda
cesitli kazanimlar getirecektir.

Kara, deniz, hava ve demiryollar1 bashgi altinda son yillarda biiyiik atilimlar
gerceklestirilmis, duble yol projeleri ile karayolu altyapisinda kalitenin ¢ok tst dilizeye
tasinmasinin yani sira, hava ulasiminda gergeklestirilen yatirimlar ve ozellikle de
demiryolu altyapisina yonelik olarak gerceklestirilen ve imalati devam eden hizh
demiryolu projeleri iilkenin ulasim altyapisinin biiyiik bir hizla yiikseldiginin ve
ylikselmeye devam edeceginin projekte edilmesini saglamaktadir.

Ulusal olcekten bolgeler olgegine inildiginde ise bdlgelerin ihtiyaclarinin tam olarak
belirlenmesi noktasinda gerek ilgili bakanliklarin gerekse de ilgili kalkinma ajanslarinin
yapmis olduklar1 ¢alismalar, ulusal projelerin fizibilitelerinin daha realize edilebilir
bicimde ortaya ¢ikmasina vesile olmaktadir. Yapilan diger sektorlerdeki yatirimlar ile
ulasim yatirimlarinin koordinasyonu ve ihtiyaclarin tam olarak belirlenmesi, bilimsel
gerceklere uygun mantiklh yatirnm taleplerinin ve birbirleri ile entegre olmus
gelismelerin hayata gecmesini de saglamaktadir.

Bolgesel ulasim altyapisini analiz etmeyi ve yatirim onerileri belirlemeyi hedefleyen bu
calisma ayni zamanda somut eylem planlar1 6nermekte, reel etkileri ile birlikte
yapilmasi 6nerilen yatirim ve projelerin bolge olan katkisini net olarak ortaya koymaya
calismaktadir. Bilimsel metotlar kullanilarak yapilmis olan analizler, bolgenin ulasim
potansiyeli ile yorumlanmakta, hangi yatirnmin hangi nedenle ve hangi sonuclar
beklenilerek yapilmasi gerektigi noktasinda ipuglari ortaya koymaktadir.

TR 52 bdélgesi icin mevcut katma deger tireten sektorlerde yer alan faaliyetler, proje ile
lojistik ve ulasim altyapisi bakimindan gereksinimleri ile birlikte degerlendirilmis olup,
projede ulasim altyapisinin iyilestirilmesi icin yol haritas1 belirlenmeye ve lojistik
sektoriin gelisen diger sektorler ile uyumlu calismasi amaciyla stratejiler ortaya
konulmaya ¢alisilmistir.
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AMAC

Cografi olarak Tirkiye'nin en erisilebilir noktalarindan birisinde yer alan TR 52 bolgesi
ve illeri, belirli bir 6l¢lide lilke ekonomisine katkida bulunmakta, 6zellikle Konya iiretim
ve ticaretteki pay1 ile iilke icin ve yakin cografyada yiikselen bir aktor haline
gelmektedir.

Bolgenin ana ulasim stratejisinin belirlenmesi ¢alismasi, bolgede yer alan ve ilerleyen
donemlerde geceklestirilecek projelerin dogru noktalarda ve dogru o6lceklerde
yapilmasina katkida bulunmay1 da hedeflemektedir.

Bolgenin ulasim altyapisi ile birlikte erisilebilirliginin analiz edilmesi, bolge i¢i ve bolge
disina gercgeklestirilen yiik hareketlerinin erisilebilirlik analizi ile sentezlenmesi, bolgeye
yapilacak yatirimlarin dogru yonlendirilmesi ve erisilebilirligin zayif oldugu bolgelerde

arttirllmasina yonelik belirlenen yontemler, ulasim stratejisi c¢alismasinin ana
amaglarindandir.

SEKIL 1. TR52 BOLGESININ AVRUPA VE YAKINDOGU'DAKI KONUMU

? ey
f 5 RUSYA
T 3‘

® a LrronTA
SRR ST

og? o R KAZAKISTAN

Ulusal olgekte hayata gecirilen bir¢ok ulasim altyapisi projesine bolgenin dogru
entegrasyonu ve cesitli bilimsel metotlar kullanilarak ortaya ¢ikarilmis olan erisilebilir
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noktalar; diger yatirimlara dogru yer sec¢iminin yapilabilmesi anlaminda da rehber
niteligi tasiyacaktir.

SEKIL 2.ULKEDE TR33 BOLGESI

DA & The N (g

Calismada ilk olarak hedeflenen husus, Tr 52 Bélgesinin erisilebilirlik analizinin dogru
ve Ozellikle Avrupa'da kullanilan bilimsel yontemle (ESPON ¢alisma yontemi) ortaya
konulmasidir. Erisilebilirligi cesitli diizeylerde ifade edilen yerlesim merkezi ve
koridorlarda, diger sektorlerde diistiniilen yatirim programina gore, iyilestirme,
yenileme ya da yeni koridor ve yatirim 6nerileri getirilmistir.

Ulasim sistemlerinin birbirleri ile esgiidiimiiniin saglanmasi 6nerilirken, kullanilacak
yontemler, kurumsal altyapinin dogru kurgulanmasi ve yatirimlar i¢in paydaslarin tespit
edilmesi de strateji belgesinin varmaya calisti1 sonuca yonelik adimlardan olarak
sayilabilir.
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YONTEM

TR52 Bolgesi Ulasim Strateji calismasi isi esnasinda daha evvelden belirlenmis ¢alisma
programi dogrultusunda oOncelikli olarak boélgenin idari, cografi, demografik ve
ekonomik durumu irdelenmis, ¢alisma alaninin genel bir fotografina ulagilmistir.

Bu analiz 15181nda, tlilke 6l¢eginden baslayarak dncelikle karayolu, demiryolu, denizyolu
ve havayolu altyapilar1 ve bu altyapilara yerlesim merkezlerinin uzakliklarina
ulasilmistir. Bu noktada ¢alismalarin niteliksel ve niceliksel olarak iki ayr1 parametre
15181nda yapilmasi esastir.

Calismanin analiz asamasinda oOncelikli olarak boélgesel anlamda yer alan ulasim
sistemlerinin niteliksel olarak analiz edilmesi ve bu kapsamda o6zellikle yol aginin
siniflandirilmasi ve kapasite kullanim oranlarinin ortaya konulmasi yontemi izlenmistir.

Erisilebilirlik haritasinin tam olarak o6lgiilmesi amaciyla Karayollar1 Genel
Miudirliginden temin edilmis mesafeler kullanilmis, yine ayni kaynaktan derlenerek
edinilen yol nitelikleri de baz alinarak ortaya ¢ikarilan ulasim siireleri kullanilmistir.

Projenin ortaya cikarilmasi sirasinda erisilebilirlik iki diizeyde irdelenmistir. Birinci
diizey Cografi Erisilebilirlik Analizidir. Bu yontemle ilgeler arasinda yolculuk siireleri
(dakika) dikkate alinarak ortaya cikarilan mesafe siire matrisi kullanilarak erisilebilirlik
haritasi elde edilmistir. ikinci diizeyde ise ifade edilen bu parametrelerle birlikte niifus
agirlikli bir ¢calisma yapilmis, buna gore her ilgenin erisim katsayisi ortaya ¢ikarilmistir.

Karayolu, demiryolu ve denizyolu i¢in yapilan analizler son olarak “sentez erisim
haritas1” adi verilen haritaya ulasilmaktadir. Bu yontem Avrupa Birligi Mekansal Gelisme
Izleme Ag (ESPON) grubu tarafindan (TRACC) “Transport Accessibility at
Regional/Local Scale and Patterns in Europe” isimli calismada uygulanmakta, bu sayede
bu calismada boélgesel diizeyde ulasilan erisilebilirlik analizine biitiin Kita 6lgeginde
ulasilmakta, yatirimlarin dogru yonlendirilmesi ve lojistik altyapinin kurgulanmasi
amagh kullanilmaktadir.

Calisma sirasinda ayrica tespit edilmis bolgeye etki edecek uluslar arasi yatirimlarin
degerlendirilmesi icin ise; Tiirkiye’den gecen uluslar arasi ulasim projeleri, koridorlari
(TEM, Ten-T, TER, TRACECA) incelenerek bu yatirimlarin bolgeye olasi etkileri
irdelenmistir. Yine uluslar arasi bir hedef gozeten BALO projesi de bu kapsamda
degerlendirilmis, TR 52 bélgesi olan iliskileri analiz edilmistir.

Karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu ulasim sistemlerinin ikili veya daha fazla
modu icerecek sekilde entegre edilmesi durumunda verim ve kullanim oraninin arttigy,
bolgenin rekabet diizeyinin iyilestigi ilkesine dayanilarak boélgenin rekabet diizeyini
iyilestirmeye yonelik olarak birden fazla ulasim modlarinin ayni koridorda gelistirilmesi
ana hedeflerde esas alinmistir.

Lojistik merkezlerinin basaris1 ve islevselligi kullanilan (erisim saglayan)o lojistik
merkezde kullanilabilecek ulasim tiiriiniin birden fazla olmasina da baghdir. Bu
kapsamda bolgede calismasi diisiintilen Konya lojistik projesi icin bu temelde strateji ve
yatirim onceliklerinin tanimlanmasi gerekmektedir.

Bolge icin belirli noktalarda iyilestirme projeleri ile birlikte, erisilebilirlik analizi (tek
mod ve sentez) sonuglari ile mevcut erisilebilirlik ve ulasim yatirimlari sonucu ortaya
cikacak erisilebilirlik diizeylerine yatirnm ve lojistik koridorlarin tespit edilmesine
calisiimistir.

13



BOLGEYE ILISKIN TEMEL GOSTERGELER

SOSYAL YAPI

1. NUFUS

Konya ve Karaman illerinden olusan TR52 bélgesinde 2012 TUIK adrese dayah niifus kayit
sistemi sonuglarina gore toplam 2.287.705 kisi yasamaktadir. Ayni yil icin Turkiye geneli
aciklanan niifus ise 75.627.384'diir. Bu tablo Tiirkiye'de yasayan toplam niifusun %3.02'sinin
TR52 bolgesinde ikamet ettigini gostermektedir.

Bir 6nceki y1l sonuglarina bakildiginda ise yine TUIK tarafindan 2011 yih i¢in agiklanan niifus
istatistiklerine gore; TR52 bolgesinde 2.272.560 kisi yasamaktadir. Yine ayni yil icinde
Tirkiye'nin toplam niifusu 74.724.269 kisi olarak tespit edilmistir. Bu cercevede 2011 yih
sonuglarina gére Tiirkiye niifusunun %3.04'ii Konya ve Karaman illerinde ikamet etmektedir.

Bolgede yasayan niifusun yine 2012 verileri referans alindiginda biyiik bir ¢ogunlugunun
kentsel alanlarda yani il ve ilge merkezlerinde ikamet ettigi ifade edilebilir. Zira; toplam bdlge
niifusunun yaklasik %24'i kirsal alanda yerlesmis durumda iken kalan yaklasik %76'lik ntifus
kentsel alanlarda ikamet etmektedir.

TABLO 1.TR 52 BOLGE NUFUSU

illiige merkezi Belde/Kdy Toplam
Tiirkiye 58.448.431 17.178.953 75.627.384
Konya, 1.729.427 558.278 2.287.705
Karaman

Kaynak: TUIK 2012

Bolge illeri ayr1 ayri incelendiginde ise bolge illerinde Konya'nin niifus bakimindan agirliga sahip
oldugu goriilmektedir. Konya'nin toplam niifusunu 2.052.281 iken Karaman ilinin toplam niifusu
235.424'diir. Bir bagka ifade ile TR52 bélgesi toplam niifusunun %89.7'si Konya ili sinirlar
dahilinde yasamakta iken, Karaman ilinde yasayanlarin bolge niifusuna orani1 %710.3'diir.

Niifusun cinsiyete gore dagilimda ise Tiirkiye genelinde kii¢tik bir farkla erkek nitifus lehine olan
tablonun TR52 Bélgesinde yine kii¢iik bir farkla kadin niifus lehine oldugu goriilmektedir. TR 52
Bolgesi sinirlar1 ddhilinde toplam 1.156.565 kadin yasarken bu rakam erkek niifusu i¢in toplam
1.131.140 kisidir.

TABLO 2.TR 52 iLLERI NUFUS VERILERI

il/iige merkezi Belde/Kéy Toplam
Tarkiye 58.448.431 17.178.953 75.627.384
Konya 1.563.863 488.418 2.052.281
Karaman 165.564 69.860 235.424

Kaynak: TUIK 2012

Illerin kendi iclerinde ilcelerine gore niifuslar incelendiginde ise o6zellikle Konya ili'nde merkez
ilce olarak ifade edilebilecek ilgelerin niifus agirliginin yiiksek oldugu goriilmektedir. Bunun
disinda yine belirli merkezlerde niifus kiimelenmelerinin oldugu goriilmekte diger ilgelerin
niifus agirliklarinin ise ayni biiyiikliikte etkiye sahip olmadigi tespit edilmektedir.

2012 Niifus verileri uyarinca Konya ilinde en biiyiik niifusa sahip ilge; 552.110 toplam niifusu ile
Selcuklu Ilgesi'dir. Selcuklu'yu 326.444 niifusla Meram ve 275.987 niifusla Karatay izlemektedir.
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Yine 137.038 niifusla Eregli ve 94.474 niifusla Aksehir énemli birer niifus merkezi olarak
goriilmektedir.

Konya'nin diger ilgelerinden 50.000 niifus bandinin iizerinde olan digerleri ise Beysehir, Cumra,
Seydisehir, Cihanbeyli ve Ilgin ilgeleridir.

TABLO 3.KONYA, ILCE NUFUSLARI

illiige merkezi Belde/Kéy Toplam

Konya

Ahirh 829 4.038 4.867
Akoren 3.328 3.563 6.891
Aksehir 62.054 32.521 94.575
Altinekin 3.636 10.638 14.274
Beysehir 35.872 33.867 69.739
Bozkir 7.440 21.497 28.937
Cihanbeyli 15.966 41.277 57.243
Celtik 4.068 6.407 10.475
Cumra 30.180 33.946 64.126
Derbent 2.572 2.287 4.859
Derebucak 2.388 5.661 8.049
Doganhisa 5.718 13.186 18.904
IrEmirg azi 5.027 4.424 9.451
Eregli 98.663 38.375 137.038
Giineysinir 4.737 5.327 10.064
Hadim 3.073 11.506 14.579
Halkapinar 1.768 3.162 4.930
Hiyiik 3.383 13.945 17.328
ligin 31.828 25.320 57.148
Kadinhani 13.603 19.839 33.442
Karapinar 32.734 15.442 48.176
Karatay 256.455 19.532 275.987
Kulu 21.250 29.275 50.525
Meram 311.312 15.132 326.444
Sarayonii 8.811 18.112 26.923
Selguklu 540.119 11.991 552.110
Seydigehir 40.824 22.815 63.639
Taskent 1.661 5.306 6.967
Tuzlukgu 3.645 3.554 7.199
Yalhiiyiik 1.615 172 1.787
Yunak 9.304 16.301 25.605
Toplam 1.563.863 488.418 2.052.281

Kaynak: TUIK 2012

Karaman |li ilgeleri ise Merkez Ilce disinda niifuslar1 Konya'ya gére diisiik ilcelerdir. Merkez ilce
niifusu 175.397 olsa dahi bunun disinda en biiyiik ilce niifusu 30.057 ile Ermenek Ilgesine aittir.
Diger ilgelerinde niifus genellikle 10.000 kisi band1 ve altindadir. Karaman'da Ilcelerde ikamet
eden niifusun da Merkez Ilce disinda genellikle belde ve koylerde ikamet ettigi gériilmektedir.
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TABLO 4.KARAMAN, iLCE NUFUSLARI

ililge merkezi Belde/Kdy Toplam

Karaman

Merkez 141.630 33.767 175.397
Ayranci 2.387 6.646 9.033
Basyayla 2.159 2.049 4.208
Ermenek 11.038 19.019 30.057
Kazimkarabekir 3.060 1.206 4.266
Sariveliler 5.290 7.173 12.463
Toplam 165.564 69.860 235.424

Kaynak: TUIK 2012

TR52 Bolgesinin aldig1 ve vermis oldugu go¢ miktar1 kiyaslandiginda ise 2012 yilinda Konya ve
Karaman illerinin 55.603 kisi go¢ aldig1 ve 51.810 Kisi go¢ verdigi goriilmektedir. Bu tablo kismi
olarak go¢ dengesinin kurulmus oldugunu ve TR52 Bélgesinin geng¢ ve dinamik niifus piramidini
kendi bolgesi icinde ve kendi potansiyelleri marifetiyle halihazirda istihdam ettigini de
gostermektedir.

TABLO 5. TR52 NET GOG HIZI

Diizey2 bolge ADNKS 2012 Aldigi Verdigi Net Net Gog
Nufusu Gog Gog Gog Hizi
TR52 Konya, Karaman 2.287.705 55.603 51.810 3.793 1,66
Kaynak: TUIK 2012
2. EGITIM

Konya ve Karaman illerinden olusan TR52 bolgesinde egitim durumu incelendiginde ilk olarak
gosterge olarak kullanilabilecek okuryazarlik oraninda yas gruplarina gore okuryazarlik
oraninin degisiklik gosterse de diisiik oldugu goriilmektedir. Bolgede toplam 2.053.282 kisinin
1.960.207 kisinin okuryazar oldugu goriilmektedir. Yani 6 yas iistii niifusun %95.4"liniin
okuryazar oldugu anlasilmaktadir.

Yine 2012 yihi verileri uyarinca niifusun biiyiik bir bolimiiniin en az ilkdgretim
seviyesinde egitimli oldugu, azimsanmayacak biiyiikliikte bir béliimiiniin de (%22 TUIK,2012)
lise ve dengi okullardan mezun ya da yliksek okul seviyesinde egitimli oldugu anlasilmaktadir.
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TABLO 6.TR 52 BOLGESI EGITiM DUZEYi

Yas Cinsiyet Okuma Okuma fikokul 'I-kt')gretim Ortaokul Liseveya  Yiksekokul Yiiksek Doktora Bilinmeyen Toplam
grubu yazma yazma mezunu mezunu veya dengi veya lisans mezunu
bilmeyen bilen fakat dengi okul fakiilte mezunu
bir okul okul mezunu mezunu
bitirmeyen mezunu

'6- Erkek 21 162.795 625 348 163.789
13

Kadin 27  154.750 1.032 333 156.142
'14- Erkek 22 7.006 75.764 1.452 222 84.466
17

Kadin 45 6.262 72.539 1.916 261 81.023
'18- Erkek 191 2.046 33.703 32.824 2.724 653 72.141
21

Kadin 373 3.283 36.674 38.644 3.040 840 82.854
'22- Erkek 226 1.715 21.412 20.885 9.486 10 1.093 54.827
24

Kadin 448 2.516 22.777 18.740 10.057 12 1.061 55.611
'25- Erkek 440 1.629 14.437 24.367 1.192 27.307 17.741 321 10 4.920 92.364
29'

Kadin 846 2.042 33.352 18.025 881 18.303 14.553 405 15 1.383 89.805
'30- Erkek 424 810 21.418 15.968 7.586 25.841 15.398 1.346 138 1.917 90.846
34

Kadin 792 1.358 43.971 10.167 4511 14.987 11.350 1.109 148 1.124 89.517
'35- Erkek 312 371 22.687 14.581 6.886 18.909 13.581 1.274 415 1.027 80.043
39

Kadin 741 1.251 44.292 10.988 4.303 9.741 7.713 707 293 982 81.011
'40- Erkek 289 324 23.744 14.558 7.794 13.620 11.413 1.185 528 807 74.262
a4

Kadin 1.119 1.865 45.011 9.978 4.572 6.703 4.636 432 284 959 75.559
'45- Erkek 315 410 25.923 11.713 7.771 11.844 8.296 826 525 879 68.502
49'

Kadin 1.930 2.914 46.283 6.144 3.817 5.174 2.589 228 168 959 70.206
'50- Erkek 404 581 28.401 6.225 5.892 10.553 5.963 461 291 889 59.660
54'

Kadin 3.145 4.344 42.456 2.473 2.264 3.751 1.601 123 86 987 61.230
'55- Erkek 504 836 28.934 2.816 4.593 6.210 5.295 356 196 924 50.664
59'

Kadin 5.148 6.754 35.209 859 1.338 1.849 1.341 67 49 1.060 53.674
'60- Erkek 687 1.280 26.433 1.026 3.080 3.171 3.430 188 118 830 40.243
64'

Kadin 7.110 8.882 24.862 222 717 837 874 38 31 971 44.544
'65 Erkek 5.919 11.380 49.237 509 3.391 3.228 3.294 156 118 1.600 78.832
4+

Kadin 32.124 30.844 33.823 99 710 813 540 34 36 2.444 101.467

Toplam  63.602 418.248 590.473 415.244 71.298 297.302 154.915 9.278  3.449 29.473 2.053.282

Kaynak: TUIK 2012

TUIK verilerine gore TR52 bélgesinde ilkogretimde okullasma orani ise 2011 yilinda %98.72
(TUIK 2011) olarak gerceklesmistir. Ilkégretimde okullasma orani 2009 verilerine gore ise
%97.40 (TUIK 2009) olarak gerceklesmis idi. Ortadgretimde 2011 yilinda okullasma orani ise
net %64.83 olarak gergeklesmistir. (TUIK, 2011) Ayni sorgulama 2009 yili i¢in yapildi§inda ise
TR52 bolgesi genelinde net/toplam ortadgretim okullasma oran1 %61.68'dir (TUIK 2009). Bu
tablo ilkogretim ve ortadgretimde okullasma oraninin yillar icinde artis gosterdigini ortaya
koymaktadir.

Yiiksek 6gretim veren kurumlarda okuyan, kayir yaptiran ve mezun olan toplam 6grenci sayilari
incelendiginde ise 2009, 2010 ve 2011 yillarinda yeni kayit yaptiran ve okuyan o6grenci
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sayilarinda diizenli bir artis oldugu goriilmektedir. TUIK verilerine gére 2011 yilinda yiiksek
6gretim veren kurumlarda okuyan toplam 82.050 (TUIK 2011) égrenci de bélge icin yiiksek
O0gretimin her anlamda 6nemli potansiyeller tasidigini1 gostermektedir.

TABLO 7.TR 52 BOLGESINDE YILLARA GORE YUKSEK OGRETIM OGRENCI SAYILARI

YIL Yeni kayith / Okuyan / Mezun /
Toplam Toplam Toplam
2011 23.967 82.050 16.886
2010 22.177  75.209 18.140
2009 21.434 75417 17.614

Kaynak: TUIK 2012

Kalifiye isgiicii; lojistik, sanayi ve hizmetler sektorlerinin gelismesinde 6nemli bir faktordiir.
TR52 bolgesinde lise ve listii kurumlardan mezun Kkisi sayisi yliksek olmakla beraber, ulastirma,
haberlesme ve dis ticaret sektorlerinde egitim kurumlarinin arttirilmasi gerekmektedir.

3. SAGLIK

TR 52 Bolgesi saglik altyapisi ve yapilan saglik yatirimlarinin gelisimi irdelendiginde bolgenin
yillar icerisinde yatak sayisi, yiiz bin kisi basina yatak sayisi, hastane sayisi gibi temel
gostergelerde artis gosterdigi gortilmektedir.

2011 Y1l Tiirkiye istatistik Kurumu verilerine gore bolgede 41 saglik kurumu bulunmakta, yiiz
bin kisi basina toplam hastane yatak sayisinda da Tiirkiye ortalamasi olan 252'nin (TUIK 2011)
lizerinde bir ortalama olan 318 yatak kapasitesi ile yiiksek bir altyapiya sahiptir.

2007 Yilindan 2011 yilina kadar gecen 5 y1l incelendiginde toplam yatak sayisi ve saglik kurumu
sayisi degisimi bakimindan da bélgenin bu anlamda gelisim gosterdigi ifade edilebilir.

TABLO 8.TR52 BOLGESI YILLARA GORE HASTANE VE YATAK SAYILARI

YIL Toplam /  Toplam /  Saghk Universite  Ozel / Yiiz bin kisi
Kurum Yatak Bakanhgi / / Yatak Yatak basina toplam
Sayisi Sayisi Yatak Sayisi Sayisi Sayisi hastane yatak

sayisl

2011 41 7228 4167 2395 666 318

2010 42 7002 3941 2395 666 312

2009 38 5288 3446 1308 534 238

2008 36 4982 3326 1308 348 226

2007 39 5040 3274 1411 355 231

Kaynak: TUIK 2011
Saglik altyapisi ve hizmet kalitesi bolgenin yasam kalitesinde 6nemli bir etkendir. Yatirimcei ve

isgiiciiniin kentte yerlesmesinde saglik olanaklar1 6nem tasimaktadir. Bolgede gelismis saglik
kurumlar1 yasamak ve yatirimcilar i¢in avantaj saglamaktadir.
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EKONOMIK YAPI

1. URETIM

Gelismekte olan bir¢ok iilkede oldugu gibi Tiirkiye'de de liretilen katma degerin biiyiik bir
béliimiiniin belirli bazi merkezlerin agirlig: ile ortaya ¢ikarildigi goriilmektedir. Ozellikle gelir
dagiliminda adaletin saglanmasi ve refah seviyesinin cografi olarak da dengelenmesi ve
bolgelerin rekabet diizeylerinin arttirilmasi acgisindan bolgesel gelisim stratejileri bu noktada
hizla 6nemini arttirmaktadir.

Kisi basina gayri safi katma deger miktar1 Tiirkiye Istatistik Kurumunun 2008 yilina ait
istatistiklerine gére incelendiginde beklenildigi gibi istanbul'un kisi bagina 18.689 TL liderligi
ortaya cikmaktadir. Ankara, Izmir gibi metropol kentler kisi bagina katma degerde 15.000 TL
bandina yakin, Konya ve Karaman illerinden miirekkep TR 52 bélgesi ise 10.000 TL bandinin
hemen altindadir.

Bu veriler 15181nda kisi basina katma degerde TR 52 bdlgesinin potansiyellerinin ve beklentileri
altinda bir tablo ortaya konuldugu ifade edilebilir. Bolgenin ¢esitli basliklar altinda orta koydugu
altyap1 ve cografi olarak iilke 6lgeginde erisilebilir bir lokasyona sahip olusu dogru stratejiler
izlenilerek dolayisi ile refah seviyesinin ¢cok daha yukarilara ¢ikarilabilecegini gostermektedir.

TABLO 9.BOLGELERE GORE GAYRI SAFi KATMA DEGER

YIL BOLGE KODU BOLGE ADI Kisi bagina GSKD (TL)
2008 TR10 Istanbul 18.689
2008 TR21 Tekirdag, Edirne, Kirklareli 15.682
2008 TR22 Balikesir, Canakkale 11.528
2008 TR31 [zmir 14.817
2008 TR32 Aydin, Denizli, Mugla 11.626
2008 TR33 Manisa, Afyon, Kiitahya, Usak 10.575
2008 TR41 Bursa, Eskisehir, Bilecik 16.630
2008 TR42 Kocaeli, Sakarya, Diizce, Boluy, Yalova 16.990
2008 TR51 Ankara 16.136
2008 TR52 Konya, Karaman 9.239
2008 TR61 Antalya, Isparta, Burdur 13.236
2008 TR62 Adana, Mersin 9.431
2008 TR63 Hatay, Kahramanmaras, Osmaniye 7.605
2008 TR71 Kirikkale, Aksaray, Nigde, Nevsehir, 8.696

Kirsehir
2008 TR72 Kayseri, Sivas, Yozgat 8.726
2008 TR81 Zonguldak, Karabiik, Bartin 11.187
2008 TR82 Kastamonu, Cankiri, Sinop 8.551
2008 TR83 Samsun, Tokat, Corum, Amasya 8.855
2008 TR90 Trabzon, Ordu, Giresun, Rize, Artvin, 9.042

Gilimiishane
2008 TRA1 Erzurum, Erzincan, Bayburt 7.071
2008 TRA2 Agr, Kars, [gdir, Ardahan 4.613
2008 TRB1 Malatya, Elaz1g, Bingdl, Tunceli 7.066
2008 TRB2 Van, Mus, Bitlis, Hakkari 4.379
2008 TRC1 Gaziantep, Adiyaman, Kilis 5.888
2008 TRC2 Sanhurfa, Diyarbakir 4.770
2008 TRC3 Mardin, Batman, Sirnak, Siirt 4.882

Kaynak: TUIK 2008
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Bolgenin gelir seviyesi ve liretimi lojistik faaliyetlerine olan talebin bir gostergesidir. Son 10
yilda hizli bir artis gosteren gelir diizeyi paralelinde hizmetler ve tiiketim maddelerine olan
talebi, dolayisiyla lojistik faaliyetlerindeki biiylimenin en o6nemli faktdrlerinden birini
olusturmaktadir.

Bolgelerin lrettigi katma degerin kendi iclerinde sektorlere gore dagilimi incelendiginde ise
hizmet sektdriiniin payinin basat illerde yiiksek oldugu goriilmektedir. TR 52 bdlgesinde ise;
2008 y1li verilerine gore hizmet sektoriinlin katma deger igerisindeki pay1 %57.7'dir. Yine sanayi
sektoriiniin payr %22.3'diir. Bu tablo potansiyel olarak sektorler arasinda dengeli bir yapi
oldugunu gostermekle birlikte, tarim sektoriiniin de énemli bir katma deger araci oldugunu
ortaya ¢ikarmaktadir.

Ulkesel 6lcekte bélgenin katma deger icindeki payr da 2004 ve 2008 yillar1 arasinda sanayi
sektori aleyhine bir tablo ortaya koymaktadir. Sanayi sektoriiniin katma degerde tlke icindeki
pay1 2004 yilinda %?2.1 iken bu oran 2008 yilinda %1.9'a diism{istiir.

Bu durum bolge i¢inde iiretilen toplam katma degerin sektorlere ve yillara gore oranlarinda da
goriilmektedir. Zira, 2004 yilinda TR52 bolgesinde sanayi sektoriiniin bélge icerisindeki pay1
%?25 iken, 2008 yilinda bu oran %22.3'e dismiistiir. Yine tarim sektoriniin payr da 2004
yilindan 2008 yilina gelindiginde %24.6'dan %20'ye diismiistiir. Buna karsin hizmet sektoriiniin

payinin da yillar icinde artis gosterdigi ortaya ¢ikmaktadir.
TABLO 10.BOLGESEL OLARAK SEKTORLERIN GAYRISAFi KATMA DEGER iCINDEKI PAYI

YIL BOLGE BOLGE ADI Tarm /|  Sanayi/ Hizmetler  Gayrisafi
KODU Pay (%) Pay (%) | Pay (%) katma deger /
Pay (%)

2008 TR10 Istanbul 0,2 26,7 73,1 100
2008 TR21 Tekirdag, Edirne, Kirklareli 11,5 35,6 52,9 100
2008 TR22 Balikesir, Canakkale 20,1 22,6 57,4 100
2008 TR31 [zmir 4,8 26,7 68,4 100
2008 TR32 Aydin, Denizli, Mugla 14,4 21,8 63,8 100
2008 TR33 Manisa, Afyon, Kiitahya, Usak 19,8 32,3 479 100
2008 TR41 Bursa, Eskisehir, Bilecik 5,5 42,1 52,4 100
2008 TR42 Kocaeli, Sakarya, Diizce, Bolu, Yalova 6,1 38,3 55,6 100
2008 TR51 Ankara 2,6 24,9 72,5 100
2008 TR52 Konya, Karaman 20 22,3 57,7 100
2008 TRe61 Antalya, Isparta, Burdur 14,4 14,7 70,9 100
2008 TR62 Adana, Mersin 15,4 23,6 61 100
2008 TR63 Hatay, Kahramanmaras, Osmaniye 15,5 27,3 57,2 100
2008 TR71 Kirikkale, Aksaray, Nigde, Nevsehir, Kirsehir 19,6 25,1 55,4 100
2008 TR72 Kayseri, Sivas, Yozgat 12,5 30 57,5 100
2008 TR81 Zonguldak, Karabiik, Bartin 5,5 38,2 56,3 100
2008 TR82 Kastamonu, Cankiri,Sinop 21,8 19,3 58,9 100
2008 TR83 Samsun, Tokat, Corum, Amasya 18,6 21,6 59,8 100
2008 TR90 Trabzon, Ordu, Giresun, Rize, Artvin, Giimiishane 14,4 20,9 64,7 100
2008 TRA1 Erzurum, Erzincan, Bayburt 16,8 16,9 66,4 100
2008 TRA2 Agr), Kars, [gdir, Ardahan 24,6 12,6 62,8 100
2008 TRB1 Malatya, Elaz1g, Bing6l, Tunceli 13,7 19,5 66,8 100
2008 TRB2 Van, Mus, Bitlis, Hakkari 21,3 15,8 62,9 100
2008 TRC1 Gaziantep, Adiyaman, Kilis 10,4 30,5 59,1 100
2008 TRC2 Sanlurfa, Diyarbakir 21,5 16,6 61,9 100
2008 TRC3 Mardin, Batman, Sirnak, Siirt 13 31,2 55,8 100

Kaynak: TUIK 2008
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Bolgede tarimsal iiretimin toplam gelir i¢cindeki payinin iilke ortalamasinin {istiinde olmasi tarimsal
lojistik faaliyetlerinin 6ne ¢iktigin1 gostermektedir. Sanayi liretiminde {ilke ortalamasina yakin olmasi bu
alanda da lojistik talebinin yiiksek oldugunu gostermektedir. Hizmetler sektoriindeki hizli artis ise kiiciik
olcekli, karma ve sik mal hareketinin géstergesidir. Oniimiizdeki yillarda tarimsal iiretim payinin diismesi,
hizmetler sektorii payinin artmasi beklenmektedir. Bu durumda gelismis lojistik ve tedarik altyapisi ve
sektorel gelisimi beklenmektedir. Daha ¢ok tiiketim mallarindaki artis ve ¢esitlenme ile diger bolge ve
tilkelere yonelik ticaret artisi lojistik sektoriinde geleneksel tasima ve depolamanin dtesinde ileri diizey
hizmet ve altyapilar gerektirmektedir.

TABLO 11.GSKD YILLARA VE SEKTORLERE GORE BOLGESEL PAY

Yil iBBS2 Tarnm Sanayi Hizmetler

2008 TR52 Konya, 5,6 1,9 2,1
Karaman

2007 TR52 Konya, 5,6 2 2,1
Karaman

2006 TR52 Konya, 5,2 2 2
Karaman

2005 TR52 Konya, 54 2,1 2
Karaman

2004 TR52 Konya, 55 2,1 2
Karaman

Kaynak: TUIK 2008
TABLO 12.YILLARA GORE BOLGEDE SEKTORLERIN GSKD iCINDEKI PAYI

Yil iBBS2 Tarim  Sanayi Hizmetler

2008 TR52 Konya, 20 22,3 57,7
Karaman

2007 TR52 Konya, 20,4 23,1 56,5
Karaman

2006 TR52 Konya, 21 24,4 54,5
Karaman

2005 TR52 Konya, 23,9 25,2 50,9
Karaman

2004 TR52 Konya, 24,6 25 50,4
Karaman

Kaynak: TUIK 2008

Cari fiyatlara gore toplam gayri safi katma deger ise bolge genelinde her yil artis gostermekte,
tilke ekonomisinin yillar icerisinde gosterdigi artis performansi bolgeye de yansimaktadir.
Bolgenin 2008 yilinda tirettigi 20 milyar liranin {izerindeki katma deger, TUIK verileri uyarinca
2006 y1linda bu yana diizenli olarak artis gostermis, bu artis tarim, sanayi ve hizmet sektoriine
de dolayisi ile sirayet etmistir.

Biitiin bunlara ragmen TR 52 bélgesinin bu veriler 1s18inda rekabet etme giicli arttirabilmesi
bakimindan iiretim degerlerini, hizmet sektoriiniin gelisimi ile paralel olarak arttirmasi
gerekmektedir. Ozellikle ulasim ve lojistik anlamda organize bir yapinin kurulabilmesi de bu
anlamda bélgenin rekabet giiclinii arttiracak faktorlerden birisidir. Bélgenin erisilebilirliginin
arttirilmasi, hizmet sektorii ve lretime yonelik faaliyet gosteren yatirimcilar agisindan da
bolgenin cazibesinin artmasini siiphesiz saglayacaktir.

Ulasim stratejisi calismasi bu bakimdan da bélgenin gelisim stratejilerinin hayata gecirilebilmesi
ve realize edilmesi agisindan 6nemini ortaya koymaktadir. TR 52 bélgesinin calisma boyunca
kullanilan ulasim modlarinin tiimii agisindan firsatlara sahip olmasi, yine ulasim stratejisi
belgesinin bolgeye yatirimcilar1 ve yatirim potansiyeli olan iilke 6lgeginde ve global
yatirimcilarin bolgeye olan ilgilerini dogru zeminde arttirmayi da hedeflemektedir.
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TABLO 13.CARI FIYATLARLA YILLAR iCINDE BOLGESEL GSKD

1000
TL
Yil iBBS2 Gayri Safi Katma Tarim Sanayi Hizmetler
Deger
2008 TR Turkiye 854.585.214 72.274.585 232.475.082 549.835.548
TR52 Konya, Karaman 20.270.377 4.056.912 4.519.005 11.694.460
2007 TR Turkiye 754.384.542 64.331.717 209.515.201 480.537.624
TR52 Konya, Karaman 17.707.924 3.605.921 4.095.627 10.006.375
2006 TR Turkiye 668.418.265 62.662.754 188.646.805 417.108.706
TR52 Konya, Karaman 15.503.281 3.260.428 3.790.429 8.452.424
Kaynak: TUIK 2008
2. TUKETIM

TR 52 Bolgesinin tiiketim ahiskanhklar1 incelendiginde ise Tiirkiye Istatistik Kurumu'nun 2011
yil1 verilerine gore toplam tiiketimde en fazla pay1 %24.3'liikk pay ile konut ve kira giderleri
olusturmaktadir, konut giderlerini ise %22.1 gida harcamalari izlemektedir.

2007 yiiindan 2011 yihina kadar gecen siire zarfinda tiiketim egilimlerindeki degisim
irdelendiginde ise gida ve konut harcamalarindaki payin diizenli olarak azaldigi, buna mukabil
eglence, mobilya, ulasim, egitim ve konaklama giderlerinin arttif1 gézlenmektedir.

Bu tablo bélgenin de mobilitenin artmasi ile birlikte refah seviyesi gostergesi bir takim
kalemlere yaptig1 harcamalarin arttigini ortaya koymaktadir. Bolge halki oncelikli ihtiyaglarini
karsilamak noktasinda beklenilen noktaya gelmis, sosyal hayati da igeren bir takim ihtiyaclarini
karsilamaya yonelmistir.

TABLO 14.TR52 BOLGESINDE HARCAMA GRUPLARININ YILLAR ICINDE DEGIiSIMI

YIL Toplam Gida ve Alkolli Giyimve Konut Mobilya, Saghk Ulastirma Haberlesme Eglence Egitim Lokanta  Gesitli
tiikketim alkolsiiz icecekler, ayakkabi ve ev aletleri ve hizmetleri  ve mal ve
harcamasi igecekler sigarave kira ve bakim kaltir oteller hizmetler

titiin hizmetleri

2011 100 22,1 4,4 55 24,3 7,3 2,1 17,2 3,7 2,8 2,3 54 3

2010 100 22,4 4,2 54 26,2 6,3 1,8 17,6 4 2,7 2,3 4,3 2,7

2009 100 23 4,5 57 27,6 6,2 1,8 15,7 4,2 2,3 1,9 3,9 3,2

2008 100 22,4 3,9 6 27,7 6,2 1,9 15,6 4,4 2,2 2,2 3,7 3,9

2007 100 25 4,2 6,5 254 6,7 2,2 12,7 4,5 2,5 1,9 3,9 4,4

Kaynak: TUIK 2011

Ulke ve bolgedeki tiiketim alanlar incelendiginde temel ihtiyaclara yénelik tiiketimin oransal
olarak azalmasi, egitim, turizm, rekreasyon vb. hizmetler sektoriindeki tiiketim bu alanlara
yonelik tedarik ve lojistik hizmetlerinde gelisme beklentisini gostermektedir. Dolayisiyla temel
gida lojistiginde niifusa paralel artis beklenirken diger boélge ve iilkelerden temin edilecek
hizmet ve mallarin cesitlenecegi ve oransal olarak artacagi goriilmektedir.

3. ISTIHDAM

TR 52 Bolgesinde toplam istihdam rakamlari ve yillar icinde degisimi incelendiginde 6zellikle
2012 yilina kadar gecen 5 yil icinde kayith istihdam rakamlarinin ciddi o6lciide arttigi
goriilmektedir. Bu durum ekonominin sistemli bir sekilde gelistiginin de gostergelerinden
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birisidir. Ayn1 dénemde kayit dis1 ¢alisan sayisinda da silire¢ sonunda diisiis oldugu
gozlenmektedir.

TABLO 15.TR 52 BOLGESI SOSYAL GUVENLiK KURUMUNA KAYITLILIGA GORE iSTIHDAM EDILENLER

(Bin)
(15 +yas)
Kayith  Kayith Toplam
Degil
2012 326 415 741
2011 372 370 742
2010 408 343 751
2009 395 351 746
2008 392 337 729

Kaynak: TUIK 2012

Tarimsal istihdam ve tarim disi istihdam rakamlarinda da yillar iginde tarim disi istihdamin arttigi ve
tarim istihdaminin kisi bazinda distigl gozlenmektedir. Bu tablo bdlgenin oOzellikle hizmet
sektériinde ve imalat kollarinda potansiyellerinin son yillarda degerlendirme yolunda ilerledigini
gosteren analizlerden birisidir. Gériildigi karariyla Konya ve Karaman illeri hizmet sektériindeki
potansiyeli degerlendirmek icin yonelimlerini bu dogrultuda arttirmaktadir.

TABLO 16.TR 52 BOLGESI TARIM - TARIM DISI iSTIHDAMA VE GORE iSTIHDAM EDILENLER

(Bin)
(15 +yas)

Tarim Tarim Toplam

dis1

2012 507 234 741
2011 485 257 742
2010 487 264 751
2009 505 241 746
2008 487 243 729

Kaynak: TUIK 2012

Benzer sekilde istihdam oranlarinin egitim gruplarina gére dagiliminda da okuma yazma bilmeyen
niteliksiz is gliclinlin istihdaminin bitln isglcline oraninda vyillar icinde goézle gorilir bir azalma
oldugu gorilmektedir. Ayni tablo ile isgliclinlin yas gruplarina gére dagiliminda da karsilasiimaktadir;
20-34 yas arasi yas grubunun istihdami TUIK verilerine gére 2008 yilindan bu yana artma
egilimindedir.

Konya ve Karaman illerini kapsayan bélge son bes yil icinde daha dinamik ve egitimli isgiiciine
istihdam saglama yolunda adimlar atmis, isglici istatistikleri de dolayisi ile bu yonde degisim
gostermistir.
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TABLO 17.TR 52 EGITiM DURUMUNA VE YILLARA GORE ISTIHDAM ORANI (%)

Okumayazma Lise alti Lise ve dengi meslek  Yiiksekogretim

bilmeyen okulu
2012 13,2 44,8 53,2 75,8
2011 16,1 46,1 50,1 72,9
2010 18,5 47,5 49,2 73,1
2009 17,9 46,2 53,9 75
2008 16,7 45,2 52,5 75,2

Kaynak: TUIK 2012
TABLO 18.TR 52 YAS GRUBUNA VE YILLARA GORE ISTIHDAM ORANI (%)

15- 20- 25- 35- 55+

19 24 34 54
2012 268 46 602 58 21
2011 29,2 422 60,1 579 24
2010 29 431 605 588 28
2009 328 442 619 572 27
2008 279 44 597 554 27

Kaynak: TUIK 2012

Bolgedeki lise ve dengi okullarda dis ticaret, pazarlama, lojistik ve ulastirma programlarinin agilmasi
durumunda lise ve dengi okullardan mezunlarin istihdam oraninin artmasi ve issizligin azalmasi
saglanabilir. Mevcut durumda bolgede bu faaliyet kollarindaki istihdam orani diisiik olmakla beraber,
nifus ve gelirdeki bliyiime ve hizmetler sektoriindeki gelismeye paralel olarak lojistik, ticaret ve
ulastirma sektorlerinin istihdam talebi artacaktir.

Bolgedeki toplam istihdamin isyeri buyuklikleri parametresi ile incelenmesi sonucunda ise ortaya
¢ikan sonug, blylik is yerlerinin saglamis oldugu istihdamin payinin yillar icinde gelisim gosterdigi,
kiictk 6lcekli isletmelerin ise yillar icinde istihdam miktarlarinin dismekte oldugudur.

Lojistik, Gretim ve altyapi maliyetleri gibi parametreler agisindan bakildiginda, verimlilik ve rekabet
glicl acgisindan llke ve global 6lgcekte daha fazla sansa sahip blyik isletmelerin istihdamlarinin artis
gostermesi, bolgenin dis pazarlarla islem hacmini ve potansiyelini de arttirmasini daha kolay hale
getirecek bir gelismedir. Bu baglamda calismanin sonucunda ulasiimak istenilen sonug, orta ve biyik
Olcekli isletmeler icin de maliyetlerinin lojistik anlamda dogru yonetilmesi agisindan faydali olacaktir.

TABLO 19.ISYERI BUYUKLUGUNE GORE ISTIHDAM EDILENLER

Bin kisi- m2

1-9 10- 25- 50+ Toplam

24 49

2012 483 58 72 128 741
2011 507 59 65 111 742
2010 517 64 64 106 751
2009 523 70 58 94 746
2008 512 70 56 91 729

Kaynak: TUIK 2012

Lojistik sektoriinde ortaya cikan talep sanayi basta olmak lzere firma bliytkligine gore Ussel olarak
artmaktadir. Blylik 6lcekli firmalarin tedarik ettigi ve pazarladigl trtin miktari ve cesitliligi daha
yliksek oldugundan lojistik ve tedarik sektori daha hizli gelismektedir. Bolgede biylk olcekli
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firmalardaki artis bu egilimi gostermektedir. Oniimizdeki yillarda bu artisin devam etmesi
durumunda sektordeki gelismenin ¢ok daha yliksek oranda olmasi beklenmektedir. Bu artis
dolasimdaki mal miktarinin dogrusal degil Ussel olarak artacagi anlamina gelmektedir.

TR 52 Bolgesinde ise issizlik rakamlari 2008 yilindan 2012 yilina kadar ciddi bir diislis géstermistir, bu
durum bolgede son 5 vyil icinde ekonomik anlamda da bilylk bir gelisim egilimi oldugu
gostermektedir. 15-19 yas grubunda issizlik %19.7'den %7.2'ye diismis, 20-24 yas grubunda ise
%21.3'den %13.6'ya dlismustir.

Ayni donemde ylksek 6gretim ve dengi okullardan mezun olanlarda issizlik orani ise neredeyse yari
yariya dismis ve 2008 yilindan 2012 yilina gelindiginde Tiirkiye istatistik Kurumu verilerine gore;
%12.5'den %6.7'ye dismistir.

TABLO 20.TR 52 YAS GRUBUNA VE DONEMLERE GORE iSSiZLiK ORANI (%)

15- 20- 25- 35- 55+
19 24 34 54

2012 10,6 13,6 7 36 29
2011 72 17,5 75 45 31
2010 13,2 17,5 95 57 35
2009 16,5 20,2 10,9 7 36
2008 19,7 21,3 95 68 46

Kaynak: TUIK 2012
TABLO 21.TR 52 EGIiTiM DURUMUNA VE DONEMLERE GORE i$SiZLiK ORANI (%)

Okuma Lise Lise ve dengi meslek  Yuksekogretim
yazma alti okulu
bilmeyen

2012 3,8 5,4 8,6 6,7
2011 2 5,6 9,8 10,4
2010 3,3 7,4 12,5 10
2009 3,7 9,1 13,7 11,7
2008 5,2 9,1 13,7 12,5

Kaynak: TUIK 2012

istihdam ve issizlige iliskin verilerin timi bélgenin ciddi anlamda gelisme egiliminde oldugu
gostermekte, ozellikle geng ve egitimli nifus istihdaminin artiyor olmasi kalifiye ve katma deger orani
ylksek sektorlerin bolgede faaliyet egiliminde oldugunu gostermektedir. Bu tablo bolgenin lojistik,
erisilebilirlik ve ulasim anlaminda altyapisinin detayl bir bicimde irdelenerek, bu basliklar altinda
stratejilerinin realize edilebilir bir sekilde ortaya konulmasi gerektigini gostermektedir.

4. DIS TICARET

Tiirkiye'de dis ticaret son 5 yil icerisinde global anlamda yasanan problemlerin iilkemize olan
kismi etkisinin gorildigiic 2009 yihi disinda son yillarda artis gostermektedir. 2012 yih
rakamlarina gore dolar bazinda ihracat toplam 152 milyar dolar1 asmisken, ithalat ise 236
milyar dolarin iizerindedir. TR 52 Boélgesinde de ithalat ve ihracat rakamlar1 benzer bir sekilde
2009 yilinda gelismelerden olumsuz anlamda etkilenmis, daha sonraki yillarda hizla
toparlanarak giiniimiize kadar hacmini artirmistir. 2012 yih verilerine gére Konya ve Karaman
Illerinde gerceklesen ihracat bir bucuk milyar dolarin lizerindeyken, ithalat da 1.2 milyar dolarin
lizerindedir.

Konya ve Karaman'in 2012 yilinda toplam ihracati Tiirkiye'nin ayni y1l yapmis oldugu ihracatin
%1'i civarindadir. Ithalat rakamlarinda ise; yine bu iki ilin yapmis oldugu toplam ithalat Tiirkiye
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ithalatinin %0.5'i civarindadir. Buradan hareketle Konya ve Karaman Illerinin bu iki alanda
gostermis olduklar1 performansin diger inceleme basliklar1 da géz oniine alindiginda yetersiz
kaldig1 ifade edilebilir. Bolgenin yarattifi katma degeri dis ticaret performansini da hizla
arttirarak yiikseltmesi beklenmeli, bu amacla gerekli tedbirler alinmalidir.

TABLO 22.TURKIYE YILLIK IHRACAT iTHALAT RAKAMLAR

Kaynak: TUIK 2013

Yil ihracat Dolar ithalat Dolar
2008 132.027.195.626 201.963.574.109
2009 102.142.612.603 140.928.421.211
2010 113.883.219.184 185.544.331.852
2011 134.906.868.830 240.841.676.274
2012 152.478.451.065 236.545.109.865

TABLO 23.KONYA KARAMAN YILLIK ITHALAT IHRACAT RAKAMLARI

Kaynak: TUIK 2013

Yil ihracat Dolar ithalat Dolar
2008 1.029.605.279 824.794.731
2009 881.698.051 626.780.215
2010 1.156.795.156 894.874.328
2011 1.400.317.065 1.291.745.613
2012 1.554.138.536 1.277.236.468

Bolgeyi olusturan iki ilin dis ticaret performanslari birbirleri ile kiyaslandiginda ise
performanslari yillar icinde artmakta ise de, Konya'nin ciddi anlamda daha yliksek dis ticaret
gerceklestirdigi, bununla birlikte Karaman'in gergeklestirdigi ithalatin, ihracatinin %50'sinin de
altinda oldugu goze carpan noktalardir.

TABLO 24.KONYA KARAMAN IL DUZEYINDE ITHALAT iHRACAT

Yil il ihracat Dolar ithalat Dolar
2008 Konya 871.222.794 775.418.185
Karaman 158.382.485 49.376.546
Yil toplami: 1.029.605.279 824.794.731
2009 Konya 735.997.449 583.483.069
Karaman 145.700.602 43.297.146
Yil toplami: 881.698.051 626.780.215
2010 Konya 980.101.143 802.841.756
Karaman 176.694.013 92.032.572
Yil toplami: 1.156.795.156 894.874.328
2011 Konya 1.168.597.978 1.170.863.856
Karaman 231.719.087 120.881.757
Yil toplami: 1.400.317.065 1.291.745.613
2012 Konya 1.275.489.888 1.153.774.351
Karaman 278.648.648 123.462.117
Yil toplami: 1.554.138.536 1.277.236.468

Kaynak: TUIK 2013

ISIC siniflamasina gore Ihracat ve ithalatin yapilan iiriinler incelendiginde de hem ihrac edilen
hem de ithal edilen mallarin agirliginin imalat sanayi triinleri oldugu goriilmektedir. Bunun
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yaninda bolge gozle goriliir miktarda tarim ve ormancilik tirtinleri ithalat1 gerceklestirmektedir.
Madencilik ve maden iirilinlerinde ticaret kapasitesi bulunsa da go6zle goriiliir bir hacimde
ticaretinin yapildig ifade edilemez.

TABLO 25.TR 52 BOLGESINDEISIC SINIFLAMASINA GORE DIS TICARET

Yil ISIC adi ihracat Dolar ithalat Dolar Gayrimenkul, 260.851
kiralama ve
2010 Tarim ve 49515195  136.741.151 is faaliyetleri
ormancilik Diger sosyal, 31.897
Balikgilik 18.000 toplumsal ve
kigisel
Madencilik 19.485.020 46.158.793 hizmetler
ve Toplam 1.400.317.065 1.291.745.613
tasocakgilig
imalat sanayi 1.085.859.670 704.704.883
Elektrik, gaz 389 2012 Tarim ve 91.634.874 230.930.051
ve su ormancilik
Balikgilik 43.581
Toptan ve 1.916.882 7.248.433 .
perakende Madencilik 8.989.481 40.122.758
ticaret Ve )
Diger sosyal, 21.068 el il
toplumsal ve Imalat sanayi 1.449.745.051 995.804.991
kisisel
hizmetler -
Toplam 1.156.795.156  894.874.328 Elekirik, gaz sy
ve su
Toptan ve 3.769.130 9.193.977
2011 Tarim ve 75.988.272 227.558.743 perakende
ormancilik ticaret
Balikgilik 11.081 Gayrimenkul, 2371
o kiralama ve
\l)/'leadencmk 20.147.447 27.554.507 is faaliyetleri
tasocakgiligl Diger sosyal, 303.692
; . toplumsal ve
Imalat sanayi 1.300.653.674 1.027.333.745 kisisel
Toptan ve 3.527.672 8.994.789 hizmetler
perakende Toplam 1554138536  1.277.236.468
ticaret

Kaynak: TUIK 2013

Bolgeden yapilan dis ticaret, ticari iliski kurulan lilkelere gore siniflandirildiginda ise 2012
yilinda bolgenin en biiyiikk ihracatinin 300 milyon dolara yakin bir seviye ile Irak ile
gerceklestirildigi anlasilmaktadir. Irak ile saglanmis olan bu ticari iliski 6zellikle calisma
stiresince lojistik anlamda goz oniinde bulundurulacaktir. Ote yandan Almanya, Suudi Arabistan,
Libya, Bulgaristan ve Rusya gibi tlkeler ile kurulmus olan ihracat iliskisi de bélgenin hem yakin
hem de uzak cografyalarla ticaret gerceklestirebildigini ortaya koymaktadir.

Tespit edilen bir diger husus ise boélge ithalatinda en biiylik paya sahip olan iilkenin Rusya
Federasyonu olmasidir. Rusya’dan yapilan 200 milyon dolara yakin yillik ithalat1 yaklasik 150
milyon dolar ile Cin Halk Cumhuriyeti izlemektedir. Bélgenin ayrica 100 milyon dolar bandinda
bir hacimle Almanya ve italya'dan da ithalat yaptig1 saptanmaktadir.

TR 52 Bolgesi yillar icerisinde dis ticaret hacmini arttirmakta, yiikselen ticaret grafigi ile tilke
Olceginde rekabet sansini yukarilara tasimaktadir. Yine de bolgesel olarak daha biiytik bir aktor
haline gelmesi amaciyla 6zellikle biiyiik potansiyel tasiyan Konya ili'nin dis ticaret yonelik,
yatirimlarini artirmasi, 6zellikle dis ticaret yapmay etkileyen faktorler arasinda da sayilabilecek
bolgesel erisilebilirligin artirilmasi ve toplam maliyetleri olumlu anlamda etkileyecek ulasim
modlarina erisimin kolaylastirilmasi amaciyla 6nlemler de alinmalidir.
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TABLO 26.TR 52 BOLGESINDEN 2012 YILINDA EN FAZLA IHRACAT VE ITHALAT YAPILAN ULKELER

Ulke ad ihracat ithalat Nijerya 15.530.713

Dolar Dolar
Irak 292.735.080 527.367 Sudan 15.513.814 57.219
Almanya 74.712.144  109.940.869 Giircistan 15.496.074 136.065
Suudi Arabistan 58.406.935  48.678.664 gﬂmyuﬁ;ré't‘f 14.942107  8.094.912
Libya 56.517.589 Fransa 14.877.249  12.989.562
iran 51.618.756  21.853.931 Ukrayna 14.701.371  22.451.098
Bulgaristan 49.057.875 5.315.576 Romanya 14.690.704  14.271.794
Rusya Federasyonu 47.956.262  198.892.561 Avusturya 13.736.610 13.484.405
italya 46.343.798 81.240.661 Liibnan 13.228.463 169.977
Misir 42.732.873 2.699.259 Tacikistan 13.115.441  10.997.940
Cezayir 42.073.946 55.082 Hollanda 12.357.929 42.610.009
ABD 40.605.594  27.190.984 Ege Serbest Bélgesi 11.891.525 644.059
ingiltere 33.401.837 11.178.450 Hindistan 9.935.541 34.659.663
Azerbaycan 32.070.003 665.620 Gin 9.029.636  151.758.261
ispanya 29.175.310 18.614.885 Japonya 3.686.766  11.820.046
Yemen 27.472.142 Katar 3.235.200  26.120.016
Kazakistan 24.901.844 55.765.393 Endonezya 2.720.204 24.154.279
Belgika 22.784.684 18.101.317 Malezya 2.368.758 17.225.406
Tiirkmenistan 19.058.198 3.783 isveg 2.183.776  14.394.582
BAE 17.824.894 379.783 Danimarka 2.153.190 9.720.479
israil 16.807.579 2.768.884 Corlu Avrupa 2.067.586 4.946.184
Polonya 16.639.457 22.665.430 Serbest Bolgesi
Urdiin 16.497.181

Kaynak: TUIK 2013
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TABLO 27.TR 52 BOLGESINDEN [HRACAT VE ITHALAT ICIN KULLANILAN ULASIM TOURLERI VE
KORIDORLAR, (ILK 25 ULKE)

Ulke adi Kullanilan Ulasim Tiirleri Kullanilan Koridorlar
Irak Karayolu | Adana-Gaziantep-Mardin-Habur
Almanya Karayolu Istanbul, Edirne

Suudi Arabistan

Karayolu, Denizyolu

Habur-Irak veya Mersin Limani

Libya Karayolu, Denizyolu Mersin ve izmir Limani
iran Karayolu Kayseri, Van
Bulgaristan Karayolu istanbul

Rusya Federasyonu

Karayolu, Denizyolu

Samsun Limani, Trabzon Limani

italya Karayolu, Denizyolu Izmir Limani
Misir Karayolu, Denizyolu Mersin Limani
Cezayir Karayolu, Denizyolu Mersin ve izmir Limani
ABD Karayolu, Denizyolu Istanbul Limani
ingiltere Karayolu, Denizyolu Istanbul ve Izmir Limani
Azerbaycan Karayolu, Demiryolu Nahcivan veya Gircistan
ispanya Karayolu, Denizyolu Izmir Limani, Istanbul Limani
Yemen Karayolu, Denizyolu Mersin Limani
Kazakistan Karayolu, Demiryolu Glrcistan
Belgika Karayolu, Denizyolu istanbul, Edirne veya Izmir

Limani
Tiirkmenistan Karayolu, Demiryolu Glrcistan

BAE Karayolu, Denizyolu Mersin Limani
israil Karayolu, Denizyolu Mersin Limani
Polonya Karayolu Istanbul, Edirne
Urdiin Karayolu Mersin Limani
Nijerya Karayolu, Denizyolu izmir Limani, Istanbul Limani
Sudan Karayolu, Denizyolu izmir Limani, Mersin Limani
Giircistan Karayolu, Denizyolu Artvin

Kaynak: TUIK 2013
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5. YATIRIM

Bolgede cesitli sektorlerde kamu yatirimlar1 ortalama olarak bodlge ekonomisi ile birlikte
biiylimektedir. Kamu yatirimlarinda Kalkinma Bakanliginin 2000 yili ile 2012 yilinda kamu
yatirimlarina iliskin istatistiklerine gére Konya ve Karaman Illerinin aldig1 yatirim miktarinin
tarim, imalat sanayi, egitim ve saglik alanlarinda iilke ortalamasina yakin ya da lizerinde oldugu
gorilmektedir. Yalnizca ulastirma ve haberlesme alanlarindaki payin diisiik oldugu ifade
edilebilir. Bu farkin da yapilacak olan ve halen devam eden demiryolu ve ulastirmaya bagh
lojistik yatirimlarla kapanacagi diisiintilebilir.

TR52 Bolgesi Bolge Plani kapsaminda yapilan incelemede yalnizca Turizm sektdriinde yapilan
kamu yatirimlarindan bélgenin pay alamadigi goriilmektedir. Kalkinma Bakanligi 2012 yili kamu
yatirimlari istatistiklerine gore ulasim alanindaki kamu yatirimlari ve diger alanlarda olup yillik
yatirim miktar1 10 milyon TL'yi gegen yatirimlar tablo 28'de verilmektedir.

Yapilan yatirimlar genel anlamda incelendiginde agirligin tarim sektériintin dogrudan ya da
dolayl yoldan kullanimina yénelik yatirimlar oldugu goriilmektedir. Bu ¢alisma ayni1 zamanda
bu cercevede yapilacak yatirimlarin verimliligi de dikkate alinarak, tarim sektori ile birlikte
katma deger lireten diger sektorlerinin de; ulasim maliyetlerinin diistiriilmesi basta olmak
tizere, lojistik altyapilarinin daha rekabet edebilir hale gelebilmeleri agisindan ¢evre, bolge, iilke
ve uluslararasi yakin ve uzak cografya ile lojistik iletisim noktalarina yonelik dneriler getirmeyi
de hedeflemektedir.

TABLO 28.KAMU YATIRIMLARI

Proje Ad Ozellik Baslama 2012
- Bitis Toplam
Tarihi Yatirimi (Bin
TL)
Konya-Cumra II. Merhale Sulama: 5084 ha 1974- 18.000
(KOP) Yenileme: 25960 ha 2013
Konya Cumra III. Merhale Depolama:1326,7 hm3 2010- 55.000
(KOP) 2016
Konya-Cumra 2-B Merhale Sulama: 23913 ha 2009- 21.600
(KOP) 2017
Bagbasi Baraji ve Mavi Tiinel Depolama:204,9 hm3 2005- 57.500
(KOP) 2012
Bagbasi Baraji, Mavi Tiineli ~ Kurulu Glig: 25 MW 2005- 14.820
ve HES (KOP)(1) Ort.Uretim: 83 GWh 2012
Arazi Top. ve TIGH Prj.(KOP) 329 616 ha. Topl. ve TIGH  2010- 19 000
2014
Kiigiik Su isleri Sulama : 4938 ha 1997- 15.613
2014
Konya Havaalani Terminal Ins.Elek.Elekt. 2011- 10.000
Binasi Yapimi 2014
Aksehir icmesuyu ve Kanal.  Sebeke, Aritma 2012- 37.094
Projesi (AB) 2015
Yeni Demiryolu ve ikinci Hat Konya-Karaman 2012- 17.000
Yapimlari 2014
Ermenek Baraji ve HES Kurulu Gtig: 309 MW 2000- 29.652
(KOP) 2012
Karaman i¢me suyu IL Igme suyu: 22,1 hm3/y1l 2006- 15.000
Merhale Projesi (KOP) 2014

Kaynak: Kalkinma Bakanligi, 2012
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TARIM VE HAYVANCILIK

1. TARIM ALANLARININ DAGILIMI

Gida Tarim ve Hayvanciik Bakanliginin son ii¢ yii kapsayan tarim alanlar1 istatistikleri
incelendiginde Tiirkiye'de tarim alanlar1 toplaminin 2010 yilina gore azalma egiliminde oldugu
gorilmektedir. Her ne kadar tarim alanlarinda fiili olarak bir diisiis gozlense de toplam tarim
alanlar1 kadar 6nemli bir baska nokta toplam tarimsal iiretim ve tarimsal iiretimin yarattigi
katma degerdir.

2012 Yilinda Tiirkiye'de toplam tarim alani miktar1 237.954.812 dekardir. Bu alanlarin biyiik
bir cogunlugunu olusturan 154.644.523 dekarinin tahillar ile sebze, meyve ve siis bitkileri
disinda iirtinlerin ekili dikili oldugu alanlar oldugu goriilmektedir.

TABLO 29.TURKIYEDE YILLAR iCINDE TARIM ALANLARI

Yil Toplam Tahillar ve Nadas Sebze Meyveler, Siis
Alan(dekar) diger bitkisel alani(dekar) bahgeleri icecek ve Bitkileri
driinlerin ekilen alani(dekar) baharat Alani
alani(dekar) bitkilerinin (Dekar)

alani(dekar)
2010 243.942.052,00 163.330.020,00 42.490.255,00 8.015.980,00 30.105.797,00 0
2011 236.137.614,35 156.915.671,00 40.171.970,00 8.096.419,00 30.911.356,00 42.198,35
2012 237.954.812,82 154.644.523,41 42.861.366,00 8.271.142,00 32.129.886,00 47.895,42

Kaynak: Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi, 2012

TR 52 Bolgesinde ise tarim alanlarinin toplaminda Konya ilinde yer alan ekili ve dikili alanlarin
Karaman'a gore biiyiik bir agirliga sahip oldugu goriilmektedir. 2012 yilinda Konya'da
19.044.386 dekar toplam tarim alani bulunurken bu rakam Karaman igin 3.177.214 dekardir. TR
52 Bolgesindeki toplam tarim alanlarinin biiyiik bir boliimiinii ise Tahil ekili alanlar ile Nadas
alanlar olusturmaktadir. Ote yandan sebze meyve ve siis bitkileri yetistiriciliginin toplam tarim
alanlari icinde kiiciik bir orana sahip oldugu ifade edilebilir.

2012 Yilinda Konya ilinde toplam tarim alanlarinin %96's1 tahil ekili ve nadas alanlarindan
ibarettir. Karaman'da ise bu rakam %84 diizeyindedir. Tiirkiye genelinde ise toplam tarim
alanlarinin %83"i tahil ekili alanlardan ve nadas alanlarindan olusmaktadir. Bu durum Konya
ilinin bu ortii dokusu bakimindan daha fazla agirliga sahip oldugunu géstermektedir. Bununla
birlikte toplam tarim alanlarinda TR52 bélgesinin agirliginin ortaya konulabilmesi a¢isindan
Tirkiye'de ki toplam tarim alanlarinin %9.3"lintin TR 52 bdlgesinde oldugu ifade etmek
gerekmektedir. (Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligi, 2012)
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TABLO 30.TR 52 BOLGESINDE YILLAR ICINDE TARIM ALANLARI

Yil il Adi Toplam Tahillar ve  Nadas Alani Sebze Meyveler, Siis
Alan(Dekar)  Diger Bitkisel (Dekar) Bahgeleri icecek ve  Bitkileri
Uriinlerin Alani(Dekar) Baharat Alani
Ekilen Bitkilerinin  (Dekar)

Alani(Dekar) Alani (Dekar)
2010  Konya 20.769.209,00 12.174.314,00 8.064.840,00 172.418,00 357.637,00 0
Karaman 2.648.806,00 1.971.534,00 234.046,00 129.687,00 313.539,00 0
2011  Konya 19.242.360,00 12.538.905,00 6.132.277,00 180.584,00 389.876,00 718
Karaman 2.671.050,00 1.947.095,00 282.515,00 117.878,00 323.540,00 22
2012  Konya 19.044.386,30  11.692.425,00 6.768.596,00 195.798,00 386.759,00 808,3
Karaman 3.177.214,00 2.162.265,00 524.503,00 137.105,00 353.338,00 3

Kaynak: Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanhgi, 2013

2. TARIM ISLETMELERI VE TESISLERI

Tarimsal isletmeler anlaminda Tiirkiye genelinde yasanan veraset ve sair yollarla daha da
kiciilen ortalama tarimsal alan biiyiikliigii problemi, bu bolgede de tarim isletmeleri anlaminda
verimliligi tehdit etmektedir.

Tirkiye genelinde 1950 yili rakamlarina bakildiginda 2.2 milyon tarim isletmesi bulunmaktadir.
Ortalama isletme buyiikligli de aymi yillarda 100 dekar dizeyindedir. (Gida Tarim ve
Hayvancilik Bakanligl) Oysa 2000 yilina gelindiginde isletme sayis1 3.02 milyona ulasmis,
ortalama isletme biiyikligii de 61 dekar diizeyine inmistir. (Gida Tarim ve Hayvancilik
Bakanlig)

Tirkiye genelinde tarimsal isletmeler %32,7 ile en fazla 20-49 dekar isletme biiyiikliik
grubunda, tarimsal isletmelerin tasarrufunda bulunan arazi ise %23,6 ile en fazla 200-499 dekar
isletme biiytikliik grubunda yer almaktadir. (TUiK, 2006)

Tarimsal isletmelerin %78,9'u 100 dekardan kiiciik isletme biyiiklik gruplarinda yer
almaktadir. Bu isletmelerin tasarrufunda bulundurdugu arazi ise toplam arazinin %34,3’lini
olusturmaktadir. Tarimsal isletmelerin %21,1'i 100 dekar ve daha fazla isletme biiytiklik
gruplarinda yer almakta ve bu isletmeler toplam arazinin %65,7’sini tasarrufunda
bulundurmaktadir. (TUIK, 2006)

3. TARIMSAL URETIM DEGERLERI

TR 52 Bolgesinde tarimsal iiretim degerleri 6zellikle bolgenin sahip oldugu iklim kosullar1 ve
yagis rejimi nedeniyle, kuru tarim ve tarla bitkileri agirlikl bir doku ortaya koymaktadir.

Tirkiye'de tretilen tarla bitkileri toplaminin %12'si TR 52 bélgesinde iiretilmektedir. Tarla
bitkilerinde gerceklestirilen liretimde ise bolge icinde toplam tiretimin %65'inin tahil Gretimi
olarak gerceklestigi ifade edilebilir. (TUIK, 2011)

Bolgede en fazla tarimi yapilan tarla bitkilerinde ise Tiirkiye genelinde agirhig1 da g6z oniine
alindiginda 2012 TUIK verileri uyarinca Tiirkiye liretiminin %8.64'ii ile bugday iiretiminin éne
aiktigr goruliir. Turkiye'de 2012 yilinda gerceklestirilen 20.284.730 ton bugday iiretiminin
1.753.204 tonu Konya ve Karaman illerinde gerceklesmistir.

32



Gerceklesen bu yiiksek iiretim degerlerine ragmen Tiirkiye'de halen bugday ithalati
yapilmaktadir. Gergeklesen ithalatinda ortaya koydugu acig1 kapatabilmek icin, bolgede tahil
ekiminin daha da gelistirilmesi bununla birlikte verimliligin arttirilmasi i¢in cesitli yontemler
gelistirilmesi bolgenin yarattig1 tarimsal katma degere de katki saglayacaktir.

Bunun disinda arpa ve sekerpancari liretiminde de TR52 bolgesi lretim degerleri ile iilke
genelinde ilk sirada yer almaktadir. (TUIK,2012) Toplam arpa iiretimin % 11.53"(i (834.499 ton,
TUIK 2012), sekerpancan iiretiminin ise %31'i (4.620.472 ton, TUIK 2012) Konya, Karaman
bolgesinde gerceklesmektedir.

Meyve liretiminde ise toplam liretimde yliksek miktarlara sahip olsa da tarla bitkilerinden daha
diisiik seviyelerde iiretimin gergeklestigi goriiliir. Toplam meyve iiretiminde karsilasilan baslica
meyveler toplam meyve iiretiminin %90'1in1 olusturan elma, Giziim, visne ve kirazdir.

Diinya elma iiretiminde 3. sirada yer alan Tiirkiye'nin toplam tiretiminin %16's1 (448.373 ton,
TUIK 2012) TR 52 bélgesinde yapilmaktadir. Bu iiretim bélgeyi Isparta Burdur Antalya
bolgesinden sonra tilke genelinde ikinci siraya oturtmaktadir.

Diinya'da en faza uretimini tlkemizde gerceklestirdigimiz kirazda ise bélge tretimi toplam
tiretimin %11.30'u seviyelerindedir. (TUIK 2012) Benzer bir sekilde visne iiretiminde de
Diinya'da ikinci sirada olan tilkemizin toplam iiretiminin %14't TR52 bolgesinde yapilmaktadir.

Sebze tiretiminde ise havug¢ diginda bélgenin daha ok i¢ tiiketime yonelik olarak sebze tiretimi
yaptig1 ifade edilebilir. Havug tliretiminde ise 476.274 ton 2012 yili iretimi ile (TUIK) tlke
liretiminin %66.7'sini bolge karsilamaktadir.

Bolgede dikkati ceken bir baska tarimsal iiretim cesidi ise tohum {iretimidir. Konya ili tek basina
tilkemiz toplam tohum iretiminin %33.7'sini, Karaman ile birlikte ise yaklasik %36'sin1
karsilamaktadir. Ozellikle iiretimi yapilan tohumlar ise bugday, arpa, aycicegi, patates ve yem
bitkileridir.

Tohumculukta bdlgenin ortaya koymus oldugu performans, teknoloji gerektiren ziraat ve zirai
arge calismalar1 anlaminda bélgenin c¢ok biiyiik bir potansiyele sahip oldugunu ve bu
potansiyelin iiniversiteler ve tarim teknokentleri gibi alternatiflerle daha da gelistirilmesinin
yollarinin ortaya konulmasinin gerektigini gostermektedir.

4, HAYVANCILIK, ARCILIK VE SU URUNLERI

TR 52 bolgesi toplam biiylikbas ve kiiciikbas hayvan varliginin yaklasik olarak %6’sini
barindirmaktadir. Hayvan tiirlerine bakildiginda, agirlikli olarak kiiciikbas hayvan yetistiriciligi
yapildig1 gériilmektedir. Bolgede kiigiikbas hayvan varhginin yaklasik %70’i koyundur. (TUIK
Hayvancilik istatistikleri, 2011)

Yillar icinde bélgede biiyiikbas hayvancilik faaliyetleri incelendiginde 6zellikle kiiltiir cins si81 ve
melez cins si1g1ir besiciliginin artis egiliminde oldugu gériilmektedir. Mevcut iiretim degerleri ile
bolge iilke genelinde yapilan bilyik bas hayvan yetistiriciligi toplaminin %4.5'ini
gerceklestirmektedir. (TUIK, 2011)
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TABLO 31.TR 52 BOLGESI BUYUKBAS HAYVAN SAYISI VE HAYVANSAL URETIM

Hayvan Adi Yil Yetiskin Geng- Toplam Sagilan Siit (Ton)
Yavru hayvan
sayIsi
(bas)
Sigir 2009 174.494 59.141 233.635 91.203 361.682,77
(Kultir)
2010 207.983 81.722 289.705 110.469 437.646,46
2011 244722  98.457 343.179 129.049 511.256,01
Manda 2009 89 19 108 58 74,472
2010 130 20 150 56 71,904
2011 111 21 132 64 82,176
Sigir(Melez) 2009 119.571  43.457 163.028 60.523 166.972,46
2010 126.936  43.569 170.505 62.095 171.325,22
2011 130.124  46.324 176.448 63.938 176.326,59
Sigir(Yerli) 2009 27.972 9.795 37.767 13.438 17.742,56
2010 28.164 10.754 38.918 13.581 17.931,68
2011 31.394  13.266 44.660 14.666 19.364,46

Kaynak: TUIK

Bununla birlikte kiiciikbas hayvan yetistiriciliginde bolge; tilke icin daha 6nemli bir yere sahiptir.
Toplam kiiciikbas hayvan varhgmin 2011 yih TUIK verilerine gére yaklasik %6's1 TR52
bolgesinde yetistirilmektedir. Kiiciikbas hayvan varliginda ise ke¢i ve merinos koyun tiiriine
gore yerli koyun besiciliginin agirhginin yiiksek oldugu ifade edilebilir. Yine de kii¢tikbas hayvan
yetistiriciliginde yeklnun yillar icerisinde de artis gosterdigi goriilmektedir.

Bolge, 2. dlizey bolgeler arasinda ise biiylikbas hayvan yetistiriciliginde 2. sirada, kiigiikbas
hayvan yetistiriciliginde ise 5. sirada yer almaktadir. Bu tablo tarim ve hayvancilik rakamlarina
bakildiginda bélgenin iilke genelinde ortalama ya da ortalamanin tizerinde rakamlarla rekabetci
bir noktada oldugunu acik¢a gostermektedir.

TABLO 32.TR 52 BOLGESI KUCUKBAS HAYVAN SAYISI VE HAYVANSAL URETIM

Hayvan Adi Yil Yetigkin Geng- Toplam Sagilan
Yavru hayvan

sayisi

(bag)

Koyun (Yerli) 2009 913.916 348.706 1.262.622 620.287
2010 1.189.656 277.330 1.466.986 879.898

2011 1.329.704 299.542 1.629.246 951.915

Kegi(Kil) 2009 73.000 31.271 104.271 38.159
2010 115.929 35.283 151.212 68.367

2011 188.406 49.440 237.846 106.088

Kegi(Tiftik) 2009 4.458 1.420 5.878 2.125
2010 5.402 1.539 6.941 2.635

2011 10.477 1.822 12.299 5.004

Koyun(Merinos) 2009 90.217 59.206 149.423 55.924
2010 127.265 29.698 156.963 84.456

2011 149.072 25.559 174.631 93.543

Kaynak: TUIK

Kiimes hayvancih iiretiminde ise bélge toplam iilke iiretiminin %5.2'si (TUIK 2011) yumurta
liretiminin ise %15.8'i ile 6énemli bir noktadadir. (TUIK 2009) Ozellikle tavuk iiretiminde
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yumurta liretiminde sahip oldugu degerlerden de anlasilacag ilizere yumurta tavugu en énemli
paya sahiptir. 2012 yilindan 2011 yilina gegiste 6zellikle et tavuk¢ulugunda bir gerileme
goriilmektedir. Yumurta tavugu iiretimi ise yillar icinde artmaya devam etmektedir. 2011 yi1linda
TR52 bolgesinde yaklasik olarak 12 milyon yumurta tavugu liretimi ger¢eklesmistir.

TABLO 33.TR 52 BOLGESi KUMES HAYVANI SAYISI

Hayvan Adi Yil Mevcut sayi
Et Tavugu 2009 671.603
2010 740.448
2011 516.200
Yumurta 2009 8.722.686
Tavugu
2010 9.805.585
2011 11.936.739
Hindi 2009 51.464
2010 66.472
2011 56.874
Kaz 2009 15.776
2010 17.812
2011 17.663
Ordek 2009 7.304
2010 8.438
2011 8.423
Kaynak: TUIK
SANAYI

1. BOLGEDE SANAYI

TR 52 bolgesinde katma deger yaratan sektorler incelendiginde genel anlamda bolgede tarim
sektoriiniin 6neminin sanayi ve sanayi alt kollar1 iiretimlerine gore daha fazla oldugu ifade
edilebilir. Bu anlamda iilkesel rekabet ac¢isindan sanayi sektoriiniin bolgede yiliksek bir ivme
kazandirilarak gelistirilmesi mutlaka gerekmektedir. Zira, sanayi sektoriiniin bolgede, ililkede
sanayi sektdrii katma degeri icerisindeki pay1 2008 yi TUIK verilerine gére yalnizca %1.9'u
civarindadir.

Siralama agisindan da sanayi sektoriinde bolge 26 diizey 2 bolgesi icerisinde 16. siradadir.
Imalat sanayisinde bélge icinde gerceklestirilen istihdam incelendiginde ise Sanayi Bakanhgi
2012 y1h verilerine gore, Konya Karaman Bélgesi imalat sanayi istihdaminin %2,5 lini, isletme
sayisinin ise %?2,76’sin1 olusturmaktadir.

Yine Sanayi Bakanlig1 imalat sanayi verileri 15131nda Imalat sanayi alt sektorleri incelendiginde
2012 yiinda bolgede en fazla istihdam yaratan sektorler sirasiyla gida triinlerinin imalati
(%26,5), fabrikasyon metal trtinleri imalati (%23,5 Jve makine ve ekipman imalatidir (%11). Bu
li¢ sektdrde yaratilan istihdam bdélgede imalat sanayinde yaratilan toplam istihdamin yaklasik
%61’ini olusturmaktadir. Dolayisi ile bolgenin imalat sanayisinde ortaya koymus oldugu
performansin 6ncelikle Gida iirtinlerine dayali imalat alaninda yliksek oldugu ifade edilebilir.
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TABLO 34.ISTIHDAMA GORE ALT SEKTORLER

Kod Sektorler imalat Sanayi
_ Istihdami
Icerisindeki
Pay1 (%)

2012 2009
10 Gida iiriinlerinin imalati 26,5 26,3
11 Iceceklerin imalati 23,5 25,1
12 Makine ve Ekipman 10,9 8,5
13 Tekstil Giriinlerinin imalati 5,3 3,7
14 Giyim esyalarinin imalati 4,7 35
15 Deri ve ilgili lirtinlerin imalat1 4,4 4,6
16 Agag, agac Uriinleri imalati 39 2,7
17 Kagit ve kagit tirtinlerinin imalati 3,6 51
18 Kayith medyanin basilmasi ve ¢ogaltilmasi 2,8 35
19 Kok komiirii ve rafine edilmis petrol iirtinleri 2,2 1,7

imalati
20 Kimyasallarin ve kimyasal {iriinlerin imalat1 2,1 2,4
21 Temel eczacilik triinlerinin imalati 2,1 2,7
22 Kaucuk ve plastik iirtinlerin imalati 1,9 2,6
23 Diger metalik olmayan mineral iiriinlerin imalati 1,8 1,9
24 Ana metal sanayii 1,5 2,5
25 Fabrikasyon metal tiriinleri imalati 1 1,1
26 Bilgisayarlarin, elektronik ve optik tirtinlerin 0,8 1,1
imalati

27 Elektrikli techizat imalat1 0,4 0,2
28 Makine ve ekipman imalati 0,2 0,4
29 Otomotiv Yan Sanayi 0,2 0,3
30 Diger ulasim araclarinin imalati 0,2 0,1
31 Mobilyaimalati 0,1 0,1
32 Diger imalatlar 0,1 0
33 Makine ve ekipmanlarin kurulumu ve onarimi 0 0

Kaynak: MEVKA
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TABLO 35.TR52 BOLGESI SANAYI FAALIYETLERI

Yerlesim Faaliyet NACE Sanayi Kollari
Yeri Sayis1** Rev.2-
TR*
Konya 648 82 B Madencilik ve Tasocakg¢ilig1
ilgeleri 563 C Imalat
2 D Elektrik, Gaz, Buhar ve Iklimlendirme Uretimi ve Dagitimi
1 E Su Temini; Kanalizasyon, Atik Yénetimi ve lyilestirme
Faaliyetleri
Konyail 4.26 82 B Madencilik ve Tasocakg¢ilig1
Merkezi 5 4.148 C Imalat
0 D Elektrik, Gaz, Buhar ve iklimlendirme Uretimi ve Dagitimi
35 E Su Temini; Kanalizasyon, Atik Yénetimi ve Iyilestirme
Faaliyetleri
Karama 18 11 B Madencilik ve Tasocakgilig1
n ilgeleri 7 C Imalat
0 D Elektrik, Gaz, Buhar ve iklimlendirme Uretimi ve Dagitimi
0 E Su Temini; Kanalizasyon, Atik Yénetimi ve Iyilestirme
Faaliyetleri
Karama 411 14 B Madencilik ve Tasocakg¢ilig1
nil 394 C Imalat
Merkezi 0 D Elektrik, Gaz, Buhar ve iklimlendirme Uretimi ve Dagitimi
3 E Su Temini; Kanalizasyon, Atik Yénetimi ve Iyilestirme
Faaliyetleri
TR52 5.34 189 B Madencilik ve Tasocakgiligi
Toplami 2 5.112 C imalat
2 D Elektrik, Gaz, Buhar ve iklimlendirme Uretimi ve Dagitim
39 E Su Temini; Kanalizasyon, Atik Yonetimi ve Iyilestirme

Faaliyetleri

Kaynak: TOBB, 2011

TR52 Bolgesinde gerceklestirilen sanayi faaliyetlerine genel olarak bakildiginda ise Konya'nin
Karaman'a gore agirhg fark edilmektedir, zira toplam faaliyetlerin %80'i Konya'da
gerceklesmektedir. Gergeklesen bu faaliyetlerde de imalata yonelik sanayi faaliyetlerin agirlikla
gerceklestigi, ikinci siray1 ise say1 olarak ¢ok daha diisiik olmakla birlikte madencilik ve
tasocakeiligi faaliyet konulunun aldig1 gorilmektedir.

2. ILLERDE SANAYI

Bolgeyi olusturan Konya ve Karaman illerinde gerceklestirilen sanayi faaliyetlerinin daha detayh
ortaya konulmasi sonucunda ise Istanbul Sanayi Odasi tarafindan yapilan tespit sonucu
Tiirkiye’nin en biiyiik ilk 500 sanayi kurulusu icinde ilden 7 sirketin, ikinci 500 sanayi kurulusu
icinde ilden 13 adet sirketin bulundugu gériilmektedir. (iSO, 2012)

Konya ilinde sanayi faaliyetlerinin siirdiiriildiigli tamamlanmis ya da insasi devam eden 9
organize sanayi bolgesinin yaninda ilde 38 kiiciik sanayi sitesinde 6800 isyerinde yaklasik
15.330 istihdam saglanmaktadir. (Sanayi Bakanligi, 2012)

Konya'da faaliyet gosteren sanayi kollarina bakildiginda ise otomotiv yan sanayi iirlinleri iireten
firmalarin ¢oklugu goz carpmaktadir. il genelinde ihracat yapan ve otomotiv yan sanayi imalati
yapan yaklasil 350 firma bulunmaktadir. (Sanayi Bakanligi, 2012)

Makine ve techizat sanayisinde ise ilde iiretilen tarim alet ve ekipmanlar1 Tiirkiye tiretiminin
yaklasik %65'ini karsilamaktadir. Thracat rakamlarinda ise bu imalat kolunda yapilan toplam
ihracatin %45'i Konya'dan gercgeklesmektedir. Bu sektorde faaliyette olan firma sayisi da
yaklasik 300 civarindadir. (Sanayi Bakanligi, 2012)
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Dékiim sanayisinde de yine Tiirkiye dékiim imalatinin %18'i Konya Ilinde yaklasik 385 firma ile
saglanmaktadir. (Sanayi Bakanligi, 2012)

Konya Tiirkiye'nin tahil iiretiminin de %10’unu karsilamaktadir. Tiirkiye tuz ihtiyacinin %65’i
de Konya’'dan karsilamaktadir. Bu sektorde yaklasik 500 adet firma faaliyet gostermektedir.
(Sanayi Bakanlhgi, 2012)

Deri ve deri lriinleri imalatinda da 6zellikle ayakkabicilik 6zelinde Konya gelismis durumdadir.
Tirkiye pazarindaki payr %15 civarindadir. 150’ye yakin ayakkabi fabrikasi, 800’e yakin da
ayakkabi imalathanesinde yillik 15 milyon c¢ift ayakkabi iiretilmektedir. (Sanayi Bakanligi, 2012)

Konya'da iiretim anlaminda one ¢ikan diger sektorler ve faaliyet gosteren firma sayilari ise;
mobilya, kagit iirtinleri 160 firma ile ve 150 firma ile tekstildir. (Sanayi Bakanlig1 81 il Durum
Raporu, 2012)

Karaman ili ise Konya'nin aksine sanayilesmesini tam olarak tamamlayamamis durumdadir
denilebilir. Ekonomi o6zellikle tarima dayali ve tarimsal tliretim yogunlugu yiiksek olmasina
karsin sanayi gelisimi bu diizeyde degildir.

Karaman ilinde toplam kayith sanayi isletmesi sayis1 212'dir. (Sanayi Bakanhgi, 2012) Bu
isletmelerin, %31'i gida uriinleri imalati, %15'i madencilik ve tasocakeiligl, %11'i makine ve
ekipman imalati ve %9'u da agag triinleri imalatinda faaliyet gostermektedir. (Sanayi Bakanhgi
81 il Durum Raporu, 2012)

Bu isletmeler ile il iilke genelinde her ne kadar siralamada asagilarda yer alsa da toplam sanayi
isletmelerinin %0.3'liik kismim1 barindirmaktadir. i¢ Anadolu bélgesinde ise Ankara, Konya,
Kayseri, Eskisehir ve Sivas'in ardindan 6. sirada yer almaktadir.

Karaman ilinde sanayi sektorlerinde ¢alisanlarin % 72"t gida trunleri, % 9'u komir ve linyit
sektoriinde ¢alismaktadir. Istihdamin % 82'ii isci, % 2'si mithendistir. (Sanayi Bakanhgi, 2012)

3. 0SB’LER

Konya ve Karaman Illerinde halen faaliyette olan, yatirim c¢alismalar1 devam eden ve yatirim
bekleyen Organize Sanayi Bolgeleri bulunmaktadir. Organize Sanayi Bolgeleri bolge ekonomisi,
yaratilan katma deger ve yapilan ihracat agisindan 6nemli bir yere sahiptir.

Sanayi Bakanlig1 Sanayi Genel Miidiirligiiniin 2012 yili verilerine gore dzellikle Konya ve ayni
zamanda Karaman Illerinde yer alan faal ve devam eden OSB projeleri, bélgenin ayn1 zamanda
ylkselen bir sanayi bolgesi oldugunu da ortaya koymaktadir.

Zira, ilde ihracatg ve ithalatgi firma sayilari ve ihracat ithalat rakamlarina da bakildiginda 2011
yilinda 1.249 firmanin 1.168.154.000 dolar ihracat gergeklestirmis, 1.171 firma 1.170.219.000
dolar ithalat gerceklestirmistir.

Karaman ilinde de yine 2011 yih Sanayi Bakanlhig: verilerine gére 79 adet ihracatc1 firma
231.719.000 dolar ihracat gerceklestirmis, buna karsilik 42 firma 120.666.000 dolar ithalat
yapmistir.

Konya 1. Organize Sanayi Bélgesi

1980 Yilinda faaliyete gecen ve 134 hektar biiyiikliige sahip olan OSB, toplam 189 parselin
tamamini tahsis etmistir. Bu parsellerden 156 tanesi Uretim yapmaktadir. Saglanan yaklasik
istihdam 2.700 kisidir. Tarim alet ve makineleri, elektriksiz makine ve demir celik sektoriinde
faaliyet gosteren firmalarin 6zellikle yer secmis oldugu goriilmektedir. (Sanayi Genel Mudurligi,
2012)

Konya Organize Sanayi Bolgesi

Konya OSB, 1994 yilinda yapimi tamamlanan ve 1.691 hektar biiytikligi ile biiylik bir liretim
kapasitesine sahip olan bir sanayi bélgesidir. Konya Merkez II. OSB ile Konya IIl. OSB tiizel
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kisiliklerinin birlesmesi sonucu bu ismi almistir. Yaklasik 20.000 kisinin istihdam edildigi
bolgede toplam 644 parselin 358 adedinde liretim faaliyetleri devam etmektedir. Metal, tarim
aletleri ve plastik sanayiine yonelik tesislerin agirlikla yer sectigi goriilmektedir. (Sanayi Genel
Midiirligi, 2012)

Konya Eregli Organize Sanayi Bolgesi

2001 Yilinda tamamlanan OSB toplam 258 hektar alanda faaliyet gdstermektedir. Toplam 118
parselden tahsis edilen 61 adedinden 40 tanesinde agirlikla gida, tarim makineleri ve plastik
sektoriinde faal olan firmalar imalat yapmaktadir. Bu faaliyetlerle ayrica yaklasik 400 kisinin
istihdami da saglanmaktadir. (Sanayi Genel Miidiirligi, 2012)

Beysehir Organize Sanayi Bolgesi

2006 Yilinda tamamlanan OSB alaninda heniiz iiretim faaliyetleri beklenen diizeyde olmasa da
105 hektar biiyikliikte, 76 toplam parselden 12 adedi iiretime gecmis, 11 adedi de
projelendirilmektedir. Mermer ve orman lriinleri alanlarinda faal olan OSB biinyesinde yaklasik
100 kisi istihdam edilmektedir. (Sanayi Genel Mudiirliigii, 2012)

Aksehir Organize Sanayi Bolgesi

2008 Yilinda tamamlanan Aksehir OSB toplam 159 hektar alana kuruludur. Bélgede yer alan 106
sanayi parselinin az bir boliimiinde liretim faaliyeti baslamis olsa dahi 46 parselde tahsis islemi
tamamlanmistir. Agirlikla makine ve gida sektorii bolgede faaliyet gostermektedir. (Sanayi Genel
Midiirligi, 2012)

Seydisehir Organize Sanayi Bolgesi

2010 Yilinda tamamlanan organize sanayi bolgesi toplam 150 hektar biiytikliiktedir. Bolgede yer
alan 53 sanayi parselinin heniiz 10 adedi tahsis edilmistir. (Sanayi Genel Miidiirligii, 2012)

Cumra Organize Sanayi Bolgesi

100 hektar toplam biiyiiklige sahip ve Sanayi Bakanlig1 verilerine gore yatirim programinda yer
almayan OSB'ler kategorisinde olan bolgede yer alan 73 sanayi parselinin 14'l tahsis edilmis
5'inde liretim faaliyeti baglamistir. (Sanayi Genel Miidiirligi, 2012)

Kulu Organize Sanayi Bolgesi

350 Hektar biyiikligiindeki Organize Sanayi Bolgesinin heniliz yer sec¢im c¢alismalari
tamamlanmis ve yatirim asamasindadir. (Sanayi Genel Mudirliigii, 2012)

Karapinar Organize Sanayi Bolgesi

208 Hektar toplam biyiikliige sahip OSB'de 185 sanayi parseli olusturulmus bunlarin heniiz 18
adedi tahsis edilmis proje calismalar1 devam etmektedir. (Sanayi Genel Miidiirliigi, 2012)

Bozkir Organize Sanayi Bolgesi

2003 Y1l igcerisinde Sanayi Bakanhigi tarafindan 40 hektar biytikliik icin onay yazis1 yazilmis ve
projelendirme ¢alismalarina gegilmesi beklenilmektedir. (Sanayi Genel Miidurligu, 2012)

Karaman Organize Sanayi Bolgesi

561 Hektar biiyukliige sahip olan boélge 2003 yilinda tamamlanmistir. Gida, pismis kil ve
elektrikli makine sanayi kollarinda faaliyet gosteren firmalarin agirlikla bulundugu boélgede
halen 10.000 kisinin tizerinde istihdam saglanmaktadir. (Sanayi Genel Mudirligi, 2012)

Karaman Siit Sigirciig ile Damizlik Diive ve Et-Siit-Yem Uriinleri isleyiciligi OSB

Yatirim programina Sanayi Bakanhig1 2012 yili verilerine gore heniiz alinmamis olan OSB projesi
¢alismalari heniiz devam etmektedir.
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4. AR-GE FAALIYETLERI

Bilim sanayi ve Teknoloji Bakanlig1 Sanayi Genel Miidirliglnin iller ile ilgili 2012 yilinda
yapmis oldugu arastirma uyarinca TR 52 Boélgesinde yer alan Konya ilinde 110 firmanin kendine
ait AR-GE birimi bulunmaktadir. Kalite kontrol birimi bulunan firma sayis1 da 277'dir. (Sanayi
Genel Mudirligi, 2012)

Karaman ilinde de AR-GE birimi bulunan 14 firmada 22 kisi istihdam edilmektedir. Kalite
kontrol birimi bulunan 39 firmada da 134 kisi calismaktadir.

Bununla birlikte Konya'da hizmet veren ve 2003 yilinda resmi gazetede karari yayimlanarak
kurulan Selguk Universitesi Teknoloji Gelistirme Bélgesi ve bolge isletmesini iistlenen Konya
Teknokent A.S. bolge agisindan 6nemli ve ililkede de rekabetci arastirma gelistirme faaliyetleri
sturdiirmektedir.

Tekno kentte faaliyette bulunan girisimciler icin cesitli vergi avantajlar1 ve tesvikler de tekno
kentin kapasitesinin daha yukarilara ¢ekilmesini saglayan faktorlerden birisidir.

Konya Tekno-Kent biinyesinde cesitli 6lceklerde faaliyet gosteren 108 firma bulunmakadir.
(Konya TeknoKent, 2013) Tekno-kent faaliyetlerinin kapasitesinin yiikselmesi ve bolge tarim ve
sanayi imalatinda etkinligini arttirmasi, bélge icin bir Teknik Universite kurulmasinin da
giindeme gelmesini saglayacaktir. Bolgede Arge altyapisinin hizla ytkseltilmesi her bir sektoér
icin ayr1 ayr1 yaratilan katma deger iizerinde mutlak olumlu etki gosterecektir.

Bolgedeki OSB lerin sayisi, konumlari ve isyeri sayilari lojistik merkez (lojistik kdy, karalimani)
yer secimindeki en oOnemli faktorlerden biri olarak degerlendirilmektedir. Bu yoniiyle
degerlendirildiginde Konya ili merkezinde demiryolu, karayolu ve OSB lere yakin bir konumda
lojistik merkez kurulmasi en etkin ve verimli bir yatirim stratejisi olarak onerilmektedir.

TURIZM

1. TURIZM ALTYAPISI

TR 52 Bolgesi kendi turizm kaynaklarinin yani sira Antalya bolgesi, Nevsehir bolgesi ve Afyon
bolgesi gibi lic 6nemli turzim destinasyonunun cografi olarak merkezinde yer almaktadir. Bu
bakimdan bu potansiyelin degerlendirilmesi bolgenin turizmden kaynakl katma degerinin daha
yukarilara cekilmesi baglaminda énemlidir.

Bolgeye gelen turistlerin cesitli turlar kapsaminda bolgede gecelemeden geciyor olmalar:
boélgenin kazanabilecegi bir katma degerin ortaya cikarllamamasi1 demektir. Tiirkiye genelinde
turizmde ortalama geceleme siiresi turizm belgeli tesislerde 3.17 giinken, bu rakam Karaman'da
1.71 giin, Konya'da 1.38 giindiir.(TUIK, 2011)

Toplam yillik konaklama sayisinda ise Konya'nin 612.915 konaklama ile, 52.315 olan Karaman
konaklama sayisinin ¢ok iizerinde bir hacme sahip oldugu goriilmektedir. (TUIK, 2011) Bu
tabloda Konya'nin Tiirkiye'nin en fazla ziyaretci ceken 3. miize olan Mevlana Miizesine sahip
olusunun da 6nemi biiytikttr.

40



TABLO 36.TR 52 BOLGESI TURIZM ISLETME SAYISI

Isletme Tiirii (Karaman) Adet isletme Tiirii (Konya) Adet
Turizm isletme Belgeli Yatak Sayisi 507 Turizm Isletme Belgeli Yatak Sayisi 4.032
Yatirim Belgeli Yatak Sayisi 120 Yatirim Belgeli Yatak Sayisi 4.451
Turizm isletme Belgeli Otel Sayisi 6 Turizm Isletme Belgeli Otel Sayisi 24
Belediye Belgeli Konaklama Tesisi 7 Belediye Belgeli Konaklama Tesisi 71
Sayis1 Sayisi
Belediye Belgeli Yatak Sayisi 235 Belediye Belgeli Yatak Sayisi 3.044
Turizm Isletme Belgeli Restoran - Turizm Isletme Belgeli Restoran Sayisi 14
Sayisi
Yatirim Belgeli Restoran Sayisi - Yatirim Belgeli Restoran Sayisi 8
A Grubu Seyahat Acentesi 7 A Grubu Seyahat Acentesi 84
B Grubu Seyahat Acentesi - B Grubu Seyahat Acentesi 3

Kaynak: MEVKA

Toplam turizm tesisleri incelendiginde de tesis altyapisinin Konya agirlikli olarak yerlestikleri
goriilmektedir. Oyle ki; Konya'da hem Turizm isletme Belgeli hem de Yatinm Belgeli tesis
sayilar1 4.000'in lizerinde iken, Karaman'da bu rakam 500 ve altindadir.

2. YABANCI TURIZM

Bolgeye gelen yabanci turistler icin de genel anlamda bdlgenin tur operatdrlerinin transit
glizergah olarak belirlemelerinin de etkisiyle, konaklamanin yetersiz olusu s6z konusudur. Her
ne kadar Mevlana miizesi O6nemli bir turizm destinasyonu olsa da bolgesel olarak
organizasyonlara bu anlamda yapilacak lobi faaliyetleri ile miidahil olunmasi konaklama ve
bolgeye saglanacak ekonomik girdiyi arttiracaktir. Zira 2011 yilinda Mevlana miizesini yaklasik
olarak 1.74 milyon Kisi ziyaret etmistir. (MEVKA)

Yabanci turizmde konaklamada ise en fazla konaklamaya sahip iilkenin Japonya, ABD, Giiney
Kore ve Almanya'da oldugu goriilmektedir.
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ULASIM STRATEJISI

MEVCUT ULASIM ALTYAPISI

1. KARAYOLLARI

Karayollar1 Genel Miudiirligiiniin Ocak 2013 icin agiklamis oldugu karayollar1 envanterine
bakildiginda Tiirkiye'de cinslerine gore toplam 65.382 km yol ag1 oldugu goriilmektedir. (KGM,
2013)

Tirkiye genelinde halihazirda 2.127 km uzunlugunda otoyol olmasina karsin TR 52 Bolgesine
dogrudan hizmet veren bir otoyol olmamasi da dikkate deger bir veridir.

SEKIL 3.TURKIYE YOL ALTYAPISI

Kaynak: KGM, 2013

TABLO 37.TURKIYE YOL ENVANTERI

YOL SINIFI ASFALT SATHI PARKE STABILIZ TOPRA  GECIT TOPLAM
BETON  KAPLAM E K VERME UZUNLUK
U A yA (KM)
OTOYOLLAR 2127 - - - - - 2127
DEVLET 11240 19631 73 112 29 290 31375
YOLLARI
IL YOLLARI 1910 26831 183 957 637 1362 31880
TOPLAM 15227 46462 256 1069 666 1652 65382
(KM)

Kaynak: KGM, 2013
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SEKIL 4. TORKIYE BOLUNMUS YOL ALTYAPISI

BOLUNMUS YOL YAPIM CALISMALARI (31.12.2012)

Kaynak: KGM, 2013

Yapim Galismalar: Devar
ihate €

oplam  28.051Km

Ulasim kalitesinin artmasinda en 6nemli verilerden birisi olarak goriilebilecek bdliinmiis yol
calismalarinda ise son yillarda Tiirkiye genelinde gozle goriiliir bir artis oldugu goriilmektedir.
Oyle ki; 2013 yihi basinda Tiirkiye genelinde toplam 19.066 km boliinmiis yolun hizmet verdigi
goriilmektedir. Konya Karaman Illerinden olusan TR 52 Bélgesinde ise toplam béliinmiis yol
uzunlugu 953 km'dir. Bu altyapinin 869 km'si Konya ili sinirlar1 icinde 84 km'si ise Karaman ili
sinirlari igerisindedir. (KGM, 2013) TR 52 Bolgesinde gevre illeri birbirine baglayan ve bolge ici

ana ulasim akslarinin béliinmiis yola doniistiriilmus oldugu ifade edilebilir.

TABLO 38.TR 52 BOLGESI YOL ENVANTERI

(KM) Devlet ve il Yollar1
Asfalt Yollar Parke Stabilize =~ Toprak Gecit Toplam Boliinmiis
Asfalt Satih Toplam Vermez Uzunluk Yol
Betonu Kaplama
Konya 360 2542 2902 5 142 3051 869
Karaman 13 637 650 0 0 652 84
Bolge 373 3179 3552 7 2 0 142 3703 953
Toplam
Tiirkiye 13150 46462 59612 256 1069 666 1652 63255 19066
Toplamm

Kaynak: KGM, 2013
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SEKIL 5.KARAYOLLARI 3. BOLGE ALTYAPISI

TR AR % Saae DA SAAA RS it 8

Kaynak: KGM, 2013
SEKiL 6.TR52 BOLGESI B('jLUNMUS YOL ALTYAPISI

Kaynak: KGM, 2013

44



SEKIL 7.TR 52 BOLGESI TRAFIK HACIM HARITASI
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"o Tshmin
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76 0rm MO Tiari Tagt 201
K e ol 4 e Focork Yl Ortalama G Gk Trafik Deeriars (YOGT)
24T Toghaw

Kaynak: KGM, 2013

TR 52 Bolgesinde yapilmis ve yapilmakta olan béliinmis yol ¢alismalarina iliskin olarak
Karayollar1 Genel Miidiirliigiiniin 2012 yilinda yapmis oldugu ¢alismaya gore; 2003-2011 yillari
arasinda gerceklesen béliinmiis yol uzunlugu Konya ili icin 675 km'dir. Yine 2012 y1l icin Konya
llinde KGM'nin koymus oldugu 50 km béliinmiis yol hedefinin 36 km'si gerceklestirilmistir. Yine
2003 yilindan itibaren 2011 yilina gelinen noktaya kadar 6270 km asfalt calismasi yapilmis,
yalnizca 2012 yili icerisinde Konya ili sinirlari icerisinde yapilan asfalt calismasi hedeflenen 751
km'nin de iizerine ¢cikmis ve 771 km olarak gerceklemistir.

TABLO 39.KONYA KARAYOLU ULASIMI PROJELERI

Calismalar 2003 -2011 2012
Gerceklesme
Hedef Yapilan

BOLUNMUS YOL 675 km 50 36 km
YOL iYILESTIRME 179 km 14 60 km
KAZA KARA NOKTA 30 adet 4 4 adet
BSK YAPIMI 511 km 36 104 km
ASFALT CALISMALARI 6270 km 751 771 km
KOPRU YAPIMI 46 adet 14 10 adet
Trafik diisey isaretleme 34406 m2 5534 3356 m2
Trafik yatay isaretleme 5885651 m2 1165150 715285 m2
Trafik otokorkuluk 154 km 40 87 km

Kaynak: KGM, 2012
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Karaman Ilinde de KGM verilerine gore 2003-2011 yillar1 arasinda 61 km béliinmiis yol
calismasinin yapilmis oldugu gorilmektedir. 2012 Yili icine gelindiginde hedeflenen 14 km
boliinmiis yol calismasina ulasilamamis ve yalnizca 4 km boliinmiis yol calismast yapilmistir.
Bunun yaninda 2003-2011 periyodunda 1.204 km asfalt ¢alismas1 yine Karaman Ili simirlar
icerisinde yapilmistir. 2012 Yilinda da yapilan asfalt galismasi 176 km hedefine karsin 98 km
olarak gerceklesmistir.

TABLO 40.KARAMAN KARAYOLU ULASIMI PROJELERI

Calismalar 2003 -2011 2012
Gergeklesme
Hedef Yapilan

BOLUNMUS YOL 61 km 14 4 km
YOL iYILESTIRME 68 km 7 3 km
KAZA KARA NOKTA 6 adet 0 0 adet
BSK YAPIMI 18 km 12 6 km
ASFALT CALISMALARI 1204 km 176 98 km
KOPRU YAPIMI 1 adet 1 1 adet
Trafik diisey isaretleme 9604 m?2 1468 1079 m2
Trafik yatay isaretleme 1029345 m?2 216730 252440 m2
Trafik otokorkuluk 20 km 20 6 km

Kaynak: KGM, 2012

2. DEMIRYOLLARI

Tirkiye son yillar icerisinde demiryolu aginin gelistirilmesi ve daha nitelikli hale getirilmesinde
onemli bir mesafe kaydetmistir. Zira ekonomik gelismislik ve iretim miktarinin artmasi da yolcu
ve yiik tasimaciligi i¢in nitelikli demiryolu altyapisina sahip olmayi1 zorunlu kilmaktadir.

2008 Yilindan 2012 yilinin sonuna kadar 6zellikle Yiiksek Hizli Tren altyapisinda biiytik ilerleme
kaydedilmis, 888 km uzunlugunda YHT hatti tamamlanarak hizmete alinmistir.

2008 Yilinda Tiirkiye genelinde 11.005 km uzunlugunda toplam demiryolu hatti varken 2012
yilina gelindiginde 12.008 km uzunlugunda demiryolu altyapisi hizmet verir hale gelmistir.
Demiryolu altyapisinda yapilan iyilestirme ve yeni hat yapim siirecinin, planlama siirecinden
baslanarak insaa ve servise hazir hale getirilmesine kadar gecen siirecin yliksek maliyet ve
teknik altyap1 gerektirdigi de g6z Oniine alindiginda yapilan altyap: iyilestirmelerinin gozle
gorilir bir ivme kazanmis oldugu anlasilmaktadir.
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SEKIL 8.TURKIYE DEMIRYOLLARI HARITASI

Kaynak: TCDD, 2011

TABLO 41.TURKIYE DEMIRYOLU ALTYAPISI

2I(<(r)nI)J UZUNLUGU 2008 2009 2010 2011 2012
Konvansiyonel Hat 11005 11008 11052 11112 11120
YHT - 397 888 888 888
Toplam Yollar 11005 11405 11940 12000 12008
Elektrikli 2282 2670 3161 3159 3216
Sinyalli 3029 3417 3908 3908 4016

Kaynak: TCDD, 2012

Tiirkiye'de demiryollari

ile tasmman yolcu miktarlari

ve dolayisi

ile demiryollarinin

performanslari incelendiginde ise 2008 yilindan 2011 yilina kadar performansta ve dolayisi ile
tasinan yolcu sayisinda da artis gozlenmektedir. 2008 Yilinda 79 milyonun tizerinde olan toplam
yolcu sayis1 2011 yilinda diizenli bir artis gostererek 85 milyona kadar gelmistir. Yeni yiiksek
kaliteli konvansiyonel hatlar ve ytliksek hizli trenlerin hizmete girmesi ile bu rakamlarin artan
bir ivme ile artmas1 muhtemeldir.

TABLO 42.TURKIYE DEMIRYOLLARI PERFORMANSI

x1000
Hamton 2008 2009 2010 2011
/Kilometre
Yolcu 7.014.821 7.118.699 6.475.424 6.806.607
Yiik 18.342.871 17.105.353 18.127.868 18.933.387
Is Treni 79.161 78.442 90.963 106.120
Toplam 25.436.853 24.302.494 24.694.255 25.846.114

Kaynak: TCDD, 2012
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TABLO 43.TURKIYE DEMIRYOLLARI YOLCU iSTATiSTIKLERI

x1000

Yolcu 2008 2009 2010 2011
Sayisi
Banliy6 55.217 57.253 59.901 59.426

Anahat 23.970 22.839 24.272 26.326
Toplam 79.187 80.092 84.173 85.752

Kaynak: TCDD, 2012

TCDD'ye bagh ve demiryollar ile entegre calisan limanlarin yiik ellecleme rakamlar1 da
TCDD'nin isletmis oldugu limanlarin performanslarinin yillar icerisinde diisiis gosterdigini
ortaya koymaktadir. Bu durumda Tirkiye'de yillar icinde 6zel liman isletmelerinin ortaya
¢ikisinin da etkisinin oldugu diisiiniilebilir.

TABLO 44.TCDD LIMANLARI ELLECLEME ISTATISTIKLERI

x1000
Liman 2008 2009 2010 2011
Ellecleme
Trafigi
Yiikleme 14.386 13.518 10.842 7.924
Bosaltma 16.020 12.113 9.248 7.397
Toplam 30.406 25.631 20.090 15.321

Kaynak: TCDD, 2012

2011 Yih verilerine gore Konya ve Karaman illerinden yurticine 330.553 ton ytk dagitilmis, yurt
icinden bu iki ile toplam 454.337 ton yiik gelmistir. 2012 yilinda giden yik %60 oraninda
artarak 528.585 tona, gelen yiik miktari ise %29 artarak 587.033 tona ulasmistir. Giden ve gelen
ylik arasinda dengeli bir dagilim olmasi tasimacilik verimliligi acisindan olumlu bulunmustur. Bu
durum ayni zamanda i¢ pazara demiryollar ile tasinan maden iiriinleri ve tahil gibi iiriinleri
dagitimini, i¢ pazardan da sanayi ve tarim Uriinleri alimi yapildig1 anlamina gelmektedir.

TABLO 45.TR 52 YURTICI DEMIRYOLU YUK TASIMA ISTATISTIKLERI

YURT iCi DEMIRYOLU TASIMASI (TON/YIL) GIDEN YUK GELEN YUK
istasyon 2011 2012 2011 2012
Ayranci 36.571 35.228 526
Karaman 3.498 4.453 5.890 6.600
Aksehir 267 3.488 2.878 11.246
Cakmak 8.000 6.000
Cavuscugol 102.489 296.901 255 6.419
Cumra 6.412 3.516 135.873 299.525
Eregli 12.495 959 3.473 7.545
Horozluhan 83.005 56.647 234.912 112.499
ligin 6.059 619 1.114 2.013
Kasinhan 44.266 10.224 37.617 15.667
Konya 10.359 16.925 10.426 23.409
Meydan 10.450 9.154
Pinarbasi 16.378 83.085 21.165 92.956
Sarayonii 754 90 208
TOPLAM 330.553 528.585 454.337 587.033

Kaynak: TCDD
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Yurt icindeki limanlara tasinan, dolayisiyla bu limanlardan yurtdisina giden yiik miktari da
diisiik diizeydedir. En fazla tasima Mersin Limani'na yapilmaktadir.

Yurtdisina satilan triinlerde demiryolu ile tasima miktari oldukga diisiiktiir. 2011 y1li verilerine
gore 24.889 ton olan tasima miktari, tasinan lriinlerde demiryolunun dezavantajli oldugunu
gostermektedir.

TABLO 46.YURTDISI DEMIRYOLU YUK iSTATISTIKER]

YURDISI DEMIRYOLU
TASIMASI (TON/YIL)

istasyon Irak Suriye iran Toplam
Cakmak 8.000 8.000
Cumra 8 8

Eregli 1.000 5.096 6.096
Horozluhan 529 2.614 476 3.619
ligin 3.025 3.025
Konya 1444 71  1.515
Ayranci 147 147
Karaman 2.489 2.489
TOPLAM 9.529 14.823 547 24.899

Kaynak: TCDD,2011

Yiiksek Hizl tren altyapisi 6zelinde tlilke geneli daha yakindan incelendiginde; heniiz 888 km
olan yiiksek hizli demiryolu aginin, Eskisehir'den batiya dogru istanbul ve Bursa hatlarinin
tamamlanmasi, dogu istikametinde Sivas hattinin hizmete alinmasi ve bat1 istikametinde Afyon
Manisa Izmir dogrultusunun da hizmete alinmasi ile Avrupa demiryolu altyapisi seviyesine
dogru yiikselecegi goriilmektedir.

TR 52 Bolgesinde de Konya-Karaman-Adana-Mersin konvansiyonel hatti, Konya-Afyon
konvansiyonel hatti ve yine Konya-Karaman- Nigde-Kayseri dogrultusundaki konvansiyonel
altyapi ile Konya-Ankara ve Konya-Eskisehir yiiksek hizli hatlari bolgede hizmet vermektedir.

Bunun disinda 2023 vizyonu cercevesinde Konya-Manavgat ve Antalya yiiksek hizli projesi ve
mevcut konvansiyonel hatlarda planlanan iyilestirme ¢alismalari ile, 2035 vizyonu cercevesinde
planlanan Konya-Aksaray-Kayseri yliksek hizli hatt1 hizmete a¢ilmasi planlanan hatlardir.

SEKIL 9.TURKIYE GENELI YUKSEK HIZLI TREN HATLARI VE PROJELERI
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Kaynak: Ulastirma Bakanlig1,2012
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SEKIL 10.TR52 BOLGESI DEMIRYOLU ALTYAPISI
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Kaynak: TCDD,2011

Su an Konya cikis ve varish olarak hizmet veren yiiksek hizli tren seferlerinin ise Eskisehir
Konya arasinda karsilikli olarak giinde ikiser sefer, Konya Ankara arasinda ise karsilikli olarak
sekizer sefer yapildigi goriilmektedir. Ayrica yiiksek hizli tren seferine entegre olarak Karaman
Konya arasinda da giinde ¢ set sefer yapilmaktadir. Tiirkiye'de TCDD verilerine gore yiiksek
hizl trenlerle 2011 yilinda yaklasik 2.557.000 yolcu tasinmistir.
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3. HAVAYOLLARI

TR 52 Bélgesi icinde ve yakin komsulugunda ulusal ve uluslar arasi uguslarin gergeklestigi hava
meydanlar1 bulunmaktadir. Oncelikle bélge icerisinde hizmet veren Konya Havalimani ve yiiksek
hizli trenle marifetiyle bolgenin entegrasyonunu tamamladig1 Ankara ve dolayisi ile Esenboga
Havalimani 6ne ¢ikan merkezlerdir. Ayrica yine bolge komsulugunda olan ve uluslar arasi
uguslar agisindan 6nemli bir ulusal yere sahip olan Antalya Havalimani ve yine Antalya sinirlari
icerisinde bulunan Gazipasa Havalimani da dikkate alinmasi gereken havalimanlaridir.

Bunlarla birlikte Eskisehir Havalimani ve gorece erisim daha zor oldugu Adana ve Kayseri
Havalimanlar1 da bolge ile orta ve uzun vadede daha yakin iliski kurulabilecek hava
meydanlaridir.

Devlet Hava Meydanlar Isletmesinin 2012 yih Aralik Ay1 sonuna ait aylik ticari ucak trafigi,
yolcu trafigi, ve yiik trafigi incelendiginde Istanbul Havalimanlarinin global bir ¢cekim merkezi
oldugu goriilmektedir. Konya Havalimanina ait ticari uguslar incelendiginde 2012 yili aralik ay1
sonunda 4.742 i¢ ve dis hat ugusu gergeklestirildigi goriilmektedir. 2011 yilinin ayn1 dénemi ile
kiyaslandiginda ise i¢ hat ucuslarinda %3 artis, dis hat uguslarinda %8 azalma ve toplamda ise
%2 artis oldugu gozlenmektedir. (DHMI, 2012)

Yine Konya havalimaninda gergeklesen yolcu sayisi trafiginde ise 2012 yili Aralik ay1 sonuna
kadar gecen siirede toplam yolcu sayist 659.209 kisiyi bulmaktadir. Bir 6nceki yila gore
gerceklesen yolcu rakamlari ile performansa bakildiginda ise; i¢ hat ucuslarinda %11 artis, dis
hat ucuslarinda %3 azalma, toplamda ise yine %10 artis oldugu gézlenmektedir. (DHMI, 2012)

Yiik trafigi yine Konya Havalimani 6zelinde incelendiginde, bagaj yiikleri de dahil olmak tizere
2012 Aralik sonunda Konya Havalimanindan tasinan yiik miktar1 7.024 tondur. Bu yilik
miktarinin bir dnceki yila gore yine i¢ hat uguslarinda %19 arttig1, dis hat ucuslarinda %3 arttigi
ve toplamda %15 bir artis oldugu gériilmektedir. (DHMI, 2012)

Bolge merkezinde yer alan Konya Havalimaninda Tiirkiye'nin global havalimanlar ile
kiyaslandiginda daha diisiik sayida uluslar arasi ucus yapiliyor olmasi, Ankara ile mevcut
baglantinin olmasi yaninda, dis hat uguslarina olan talebi arttiracak ¢esitli parametrelerde
gelisimin saglanmasi ve Antalya ile erisilebilirliinin arttirilmasi ile de bolgeye etkileri minimize
edilebilecek bir gostergedir.

Tiirkiye genelinde toplam yolcu sayisinin 2011 yilindan 2012 yilina gelindiginde toplamda %10
artmis olmasi da, bu artistan Konya'nin da payin1 almasi gerektigini ve yolcu, ucus ve tasinan
kargo miktarini daha yukarilara tasimasi gerektigini ortaya koymaktadir.

Artan yolcu trafigi ve bolgenin gelismesine yonelik olarak kisa, orta ve uzun vadede yapilan ve
yapilmas: diisiiniilen proje ve yatirimlar; DHMI verilerine gére Konya Havalimaninin ayni
zamanda askeri havalimani fonksiyonu ile ortaklasa ¢alisiyor olmasinin da dikkate alinmasini,
orta ve uzun vadede askeri kullanimlar icin miistakil bir altyapinin kurgulanmasinin gerekliligini
de ayni zamanda ortaya koymaktadir.
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TABLO 47.TURKIYE HAVALIMANLARI TiCARI UCAK GRAFIGi

TiCARI UCAK TRAFIGi

EVEITLELIET

istanbul Atatiirk 103.938 197.580 301.518 114.767 231.293 346.060 10 17 15
Ankara Esenboga 59.957 11.795 71.752 61.594 13.266 74.860 3 12 4
izmir Adnan Menderes 44.908 17.494 62.402 49.339 17.078 66.417 10 -2 6
Antalya 33.375 121.994 155.369 33.447 117.684 151.131 0 -4 -3
Mugla Dalaman 5.682 16.453 22.135 7.003 15.863 22.866 23 -4 3
Mugla Milas-Bodrum 10.892 12.329 23.221 12.301 11.477 23.778 13 -7 2
Adana 20.211 4.361 24.572 22.960 4.995 27.955 14 15 14
Trabzon 15.484 789 16.273 16.852 531 17.383 9 -33 7
Isparta Sileyman 462 8 470 382 382 -100 4.675 -19
Demirel

Nevsehir Kapadokya 1.159 205 1.364 1.300 135 1.435 12 -34 5
Erzurum 5.902 119 6.021 5.663 134 5.797 -4 13 -4
Gaziantep 8.906 2.751 11.657 9.088 1.784 10.872 2 -35 -7
Adiyaman 518 518 1.113 1.113 115 115
Agni 1.178 1.178 1.251 1.251 6 6
Balikesir Merkez 183 183 304 304 66 66
Balikesir Koca Seyit 1.022 20 1.042 728 3 731 -29 -85 -30
Batman 1.468 1.468 3.546 3.546 142 142
Bursa Yenisehir 1.222 444 1.666 1.319 157 1.476 8 -65 -11
Canakkale 1.248 1.248 1.060 1.060 -15 -15
Denizli Cardak 1.581 35 1.616 1.740 27 1.767 10 -23 9
Diyarbakir 11.654 146 11.800 9.149 95 9.244 -21 -35 -22
Elaz1g 3.690 269 3.959 4.506 266 4.772 22 -1 21
Erzincan 1.773 1.773 1.912 1.912 8 8
Gokceada 38 38 52 52 37 37
Hatay 4.482 1.250 5.732 3.680 1.374 5.054 -18 10 -12
Igdir 452 452

Kahramanmaras 1.103 1.103 1.085 1.085 -2 -2
Kars 2.652 2.652 2.678 2.678 1 1
Kayseri 8.052 1.828 9.880 8.287 1.663 9.950 3 -9 1
Kocaeli Cengiz Topel 114 114 1.178 1.178 933 933
Konya 4.246 395 4.641 4.380 362 4.742 3 -8 2
Malatya 4.067 151 4.218 3.961 123 4.084 -3 -19 -3
Mardin 977 977 2.005 2.005 105 105
Merzifon 470 470 714 8 722 52 54
Mus 1.455 4 1.459 1.429 15 1.444 -2 275 -1
Samsun Carsamba 7.934 752 8.686 8.444 657 9.101 6 -13 5
Siirt 620 620 682 682 10 10
Sinop 668 668 695 695 4 4
Sivas Nuri Demirag 2.011 56 2.067 1.959 43 2.002 -3 -23 -3
Sanlurfa Gap 1.855 61 1.916 2.638 84 2.722 42 38 42
Tekirdag Corlu 903 950 1.853 665 911 1.576 -26 -4 -15
Tokat 694 694 633 633 -9 -9
Usak 410 410 -100 -100
Van Ferit Melen 7.527 17 7.544 6.562 13 6.575 -13 -24 -13
DHMIi TOPLAMI 386.691 392.256 778.947 413.121 420.423 833.544

istanbul Sabiha Gék¢cen  71.986 40.242 112.228 70.051 41.864 111915 -3 4 1]
Eskisehir Anadolu 264 334 598 138 441 579 -48 32 -3
Zonguldak Caycuma 16 154 170 44 196 240 175 27 41
Antalya Gazipasa 102 94 196 46 532 578 -55 466 195
Zafer Bolgesel 41 41

TURKIYE GENELI 459.059  433.080 892.139 483.441 463.456 946.897

Kaynak: DHMI,2012
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TABLO 48.TURKIYE HAVALIMANLARI YOLCU TRAFIGIi

Havalimanlari

istanbul Atatiirk

Ankara Esenboga
izmir Adnan Menderes
Antalya

Mugla Dalaman

Mugla Milas-Bodrum
Adana

Trabzon

Nevsehir Kapadokya
Erzurum

Gaziantep
Adiyaman

Agn

Balikesir Merkez
Balikesir Koca Seyit
Batman

Bursa Yenisehir
Canakkale

Denizli Cardak
Diyarbakir

Elaz1g

Erzincan

Gokceada

Hatay

Igdir
Kahramanmaras
Kars

Kayseri

Kocaeli Cengiz Topel
Konya

Malatya

Mardin

Merzifon

Mus

Samsun Carsamba
Siirt

Sinop

Sivas Nuri Demirag
Sanlurfa Gap
Tekirdag Corlu
Tokat

Usak

Van Ferit Melen

DHMi TOPLAMI
istanbul Sabiha Gékgen
Eskisehir Anadolu
Zonguldak Caycuma
Antalya Gazipasa

Zafer Bolgesel

TURKIYE GENELI
DHMi DiREK TR
DiGER DIREKT TR.Y.

TURKIYE DiREK TR.

TURKIYE GENELI DIREKT
TRANSIT DAHIL

Kaynak: DHMI,2012

YOLCU TRAFiGI (Gelen-Giden)

Isparta Siileyman Demirel

13.421.536

7.080.072
6.125.076
4.516.485

696.644
1.396.493
2.651.873
2.190.503

20.724

127.730
788.128
1.170.025
45.346
134.519
6.674
56.933
173.943
67.410
60.543
168.260
1.714.423
513.804
207.074
1.106
553.527

95.740
377.584
968.942

11.851
530.509
553.142
122,912

48.035
195.784

1.064.301

31.420

58.438
221.049
224.677

42.839

30.516

15.267
1.055.358

49.537.215

8.704.249
12.508
160

4.192

58.258.324

23.973.158
1.405.395
2.398.457

20.511.172
3.035.730
1.991.842

589.094
89.514

835

30.062
17.209
144.483

2.723

44.140

6.367
18.951
35.250

136.059

254.818

70.362
17.463

762
90.857

7.550
6.646
281

1.774
54.880.954
4.420.421
30.530
20.302
9.938

59.362.145

37.394.694
8.485.467
8.523.533

25.027.657
3.732.374
3.388.335
3.240.967
2.280.017

21.559

157.792
805.337
1.314.508
45.346
134.519
6.674
59.656
173.943
111.550
60.543
174.627
1.733.374
549.054
207.074
1.106
689.586

95.740
377.584
1.223.760
11.851
600.871
570.605
122,912
48.035
196.546
1.155.158
31.420
58.438
228.599
231.323
43.120
30.516

15.267

1.057.132
104.418.169
13.124.670
43.038
20.462
14.130

117.620.469
160.193
511.338
671.531

118.292.000

15.279.655
7.679.371
6.945.044
4.943.308

827.197
1.614.314
3.136.143
2.330.510

153.776
772.700
1.268.715
100.522
154.035
11.573
46.180
497.418
54.161
49.240
187.337
1.270.613
642.819
233.580
1.666
506.433
55.225
102.046
376.147
1.096.883
62.311
590.615
572.599
278.590
81.362
205.740
1.151.368
33.740
67.404
237.120
332.306
26.250
25.425

999.223
55.000.664
9.710.105
2.940

572

3.854
3.181
64.721.316

29.812.307
1.593.737
2.410.858

20.152.836
2.984.761
1.916.146

628.014
73.640

50.062

20.202
16.520
174.254

415

25.595

4.771
15.211
38.598

157.459

232.943

68.594
16.864

1.388
1.508
86.323

6.890
15.020

2.121
60.507.044
4.975.947
44.288
27.139
75.886

65.630.304

45.091.962
9.273.108
9.355.902

25.096.144
3.811.958
3.530.460
3.764.157
2.404.150

50.062

173.978
789.220
1.442.969
100.522
154.035
11.573
46.595
497.418
79.756
49.240
192.108
1.285.824
681.417
233.580
1.666
663.892
55.225
102.046
376.147
1.329.826
62.311
659.209
589.463
278.590
82.750
207.248
1.237.691
33.740
67.404
244.010
347.326
26.257
25.425

1.001.344
115.507.708
14.686.052
47.228
27.711
79.740
3.181
130.351.620

549.561
128.335
677.896

131.029.516

14
13

19
16
18

100
20
-2

122
15
73

-19
186
-20
-19
11
-26
25
13
51
-9

13
426
11

127

-18
5.895

=233
-4
21

16

20

13
45
34
664

53

21

10

16

132
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TABLO 49.TURKIYE HAVALIMANLARI YUK TRAFiGIi

YUK TRAFIGI ( Bagaj+Kargo+Posta) (TON)

GEVENTNELIE]]
istanbul Atatiirk 158.822,0 910.834,0 1.069.656,0 185.105,2 1.046.398,3 1.231.503,5 17 15 15
Ankara Esenboga 56.996,0 35.932,0 92.928,0 65.474,1 30.043,2 95.517,3 15 -16 3
izmir Adnan Menderes 58.508,0 42.284,0 100.792,0 66.867,1 41.842,9 108.710,1 14 -1 8
Antalya 96.733,0 411.807,0 508.540,0 48.742,8 276.619,5 325.362,3 -50 -33 -36
Mugla Dalaman 7.170,0 42.540,0 49.710,0 8.549,6 41.437,5 49.987,1 19 -3 1
Mugla Milas-Bodrum 13.328,0 27.849,0 41.177,0 15.243,7 27.366,8 42.610,5 14 -2 3
Adana 26.401,0 9.839,0 36.240,0 30.160,0 10.314,2 40.474,2 14 5 12
Trabzon 20.627,0 1.974,0 22.601,0 21.659,2 3.058,4 24.717,6 5 55 9
Isparta Sitleyman 148,0 11,0 159,0 660,7 660,7  -100  5.906 316
Demirel
Nevsehir Kapadokya 1.540,0 344,0 1.884,0 1.752,7 283,8 2.036,6 14 -17 8
Erzurum 7.097,0 464,0 7.561,0 6.848,5 397,2 7.245,6 -4 -14 -4
Gaziantep 11.522,0 2.830,0 14.352,0 13.133,7 3.674,5 16.808,1 14 30 17
Adiyaman 357,0 357,0 899,1 899,1 152 152
Agn 1.370,0 1.370,0 1.513,6 1.513,6 10 10
Balikesir Merkez 48,0 48,0 100,9 100,9 110 110
Balikesir Koca Seyit 452,0 30,0 482,0 371,0 9,2 380,1 -18 -69 -21
Batman 1.700,0 1.700,0 4.671,4 4.671,4 175 175
Bursa Yenisehir 652,0 982,0 1.634,0 470,3 584,5 1.054,9 -28 -40 -35
Canakkale 421,0 421,0 394,3 394,3 -6 -6
Denizli Cardak 1.490,0 140,0 1.630,0 1.822,1 110,6 1.932,7 22 -21 19
Diyarbakir 15.001,0 466,0 15.467,0 10.696,8 370,1 11.066,9 -29 -21 -28
Elaz1g 5.212,0 796,0 6.008,0 6.263,1 943,1 7.206,2 20 18 20
Erzincan 2.074,0 2.074,0 2.344,3 2.344,3 13 13
Gokgeada 9,0 9,0 16,6 16,6 84 84
Hatay 5.478,0 2.358,6 7.836,6 5.481,7 2.832,3 8.314,0 0 20 6
Igdir 615,9 615,9
Kahramanmaras 949,0 949,0 985,7 985,7 4 4
Kars 3.952,0 3.952,0 4.059,2 4.059,2 3 3
Kayseri 10.051,0 5.844,0 15.895,0 11.962,0 5.623,0 17.585,0 19 -4 11
Kocaeli Cengiz Topel 85,2 85,2 521,0 521,0 511 511
Konya 4.650,0 1.465,0 6.115,0 5.511,6 1.512,6 7.024,3 19 3 15
Malatya 5.125,0 435,0 5.560,0 5.460,2 435,0 5.895,2 7 0 6
Mardin 1.224,0 1.224,0 3.066,8 3.066,8 151 151
Merzifon 358,0 358,0 673,7 28,7 702,4 88 96
Mus 1.901,0 20,0 1.921,0 2.079,6 39,5 2.119,0 9 97 10
Samsun Carsamba 9.479,0 2.262,0 11.741,0 10.475,1 2.160,0 12.635,1 11 -5 8
Siirt 230,0 230,0 241,5 241,5 5 5
Sinop 577,0 577,0 688,3 688,3 19 19
Sivas Nuri Demirag 2.087,0 161,0 2.248,0 2.257,9 148,7 2.406,5 8 -8 7
Sanlurfa Gap 1.921,0 156,0 2.077,0 2.770,3 378,8 3.149,2 44 143 52
Tekirdag Corlu 300,0 14.964,0 15.264,0 180,9 12.756,0 12.936,8 -40 -15 -15
Tokat 251,0 251,0 219,5 219,5 -13 -13
Usak 112,4 112,4 -100 -100
Van Ferit Melen 10.630,0 99,0 10.729,0 9.219,6 51,4 9.271,0 -13 -48 -14
DHMI TOPLAMI 547.038,6 1.516.886,6 2.063.925,2 559.570,2 | 1.510.080,5 2.069.650,7 2,3 -0,4 0,3
istanbul Sabiha Gék¢en  70.665,0 113.348,0 184.013,0 73.428,0 103.322,5 176.750,5 4 -9 -4
Eskisehir Anadolu 119,0 762,0 881,0 22,3 1.060,2 1.082,5 -81 39 23
Zonguldak Caycuma 1,0 525,0 526,0 4,1 630,4 634,4 305 20 21
Antalya Gazipasa 11,0 117,0 128,0 28,8 964,0 992,8 162 724 676
Zafer Bolgesel 22,7 22,7
TURKIYE GENELI 617.834,6 1.631.638,6 2.249.473,2 633.076,0 | 1.616.057,6 2.249.133,7
*Yiik verileri Kilogram olarak yer hizmet kuruluslarindan alindiktan sonra Ton' a yuvarlanmaktadir. Bu nedenle igerik toplamlari ile
genel toplamlar arasinda yuvarlamadan kaynakli sapmalar olabilir.

Kaynak: DHMI,2012
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4. DENIZYOLLARI

TR 52 Boélgesinde bulunan Konya ve Karaman Illerinin herhangi bir denize kiyis1 olmamasi
nedeniyle ve lilke genelinde de tasimacilia uygun debili nehir bulunmamasi nedeniyle bolgede
deniz yolu ile tasima yapilamamaktadir.

Buna karsin bélgenin komsulugunda bulunan Antalya ilinde yer alan limanlar, Mersin ilinde
bulunan Limanlar ve ayrica yine Mersin'de bulunan ve konumu dolayisi ile degerlendirilebilecek
Tasucu Limani bolge i¢in firsatlar sunmaktadir.

Mevcut konvansiyonel hatlar marifetiyle yapilabilecek bolgeye entegrasyon calismalari, yine
yliksek potansiyel tasiyan ve gelisim onerilecek alternatif liman noktalarina yeni demiryolu
baglantilarinin saglanmasi gibi ¢esitli yontemlerle boélgenin lojistik c¢esitliliginin arttirilmasi da
ulasim belgesinin detaylandirmay1 hedefledigi amaclar arasindadir.

Bolge ihracat ve ithalat rakamlari ve dis ticarette rekabet glicliniin arttirilmasi agisindan bolgeye
erisimin daha kolay ve ¢esitli hale getirilmesi yliksek 6nem tasimaktadir.

Deniz Ticareti Genel Miidiirliigiiniin Liman Bagkanliklarinda yapilmis olan ellecleme miktarlari
ile ilgili olarak 2012 yilinda yapmis oldugu ¢alisma, bolge icin potansiyel tasiyan limanlarin da
mevcut durumunu ortaya koymaktadir.

Bolge icin potansiyel tasiyan ve yiiksek kapasiteli belki de en 6nemli liman Mersin Limanidir.
Zira Mersin Limanlarinda 2012 yilinda toplam 30.746.922 ton yiik elleclenmistir. (Deniz Ticareti
Gen. Miid. 2012) Bu ytikiin yaklasik 10 milyon tonu yilikleme ve yine yaklasik 20 milyon tonu da
bosaltmadir.

Bolgeye erisilebilir bir baska liman merkezi olan Antalya limanlarinda ise ayni donemde
7.182.005 ton ytik elleclenmistir. (Deniz Ticareti Gen. Miid. 2012) Bu miktar Antalya'nin da hem
bolge hem de TR 52 bolgesi deniz ticareti yollar: i¢cin bir baska alternatif oldugunu ortaya
koymaktadir.

Bolgeye erisilebilirligi daha diisiik olmakla birlikte iskenderun limanlarindan da demir celik gibi
belli bash tiriinler agirlikh olmak tizere 2012 yilinda 28.719.919 ton yiik elle¢clenmistir. (Deniz
Ticareti Gen. Miid. 2012)

Bolge icin yliksek potansiyel tasimakla birlikte heniiz yeterli buyiikliige ulasmamis olan Tasucu
Limani1 ise 2012 yilinda 387.857 ton yiik elleclemistir. Buna ragmen Konya ve Karaman
bolgesine olan erisilebilirligi ile birlikte, Tasucu'nun boélge icin sundugu avantajlar ve sahip
oldugu dezavantajlar ortaya konulmali, erisilebilirlik analizi ile dogru oneri ve proje baslhklari
ortaya konulmalhdir.

Ozellikle Mersin, Antalya ve Tasucu liman ve iskeleleri bolgeye olan erisilebilirlikleri
dogrultusunda yeni erisim dneri marifeti ile degerlendirilerek, bolgeye olumlu anlamda katki
yapmak lizere, 6zellikle demiryolu baglantilarinin dogru kurgulanmasi, yeni giizergah onerileri
de dahil olmak iizere saglanmalidir.

55



LIMAN BASKANLIGI LiIMAN TESiSi

ANTALYA AKDENiZ AKARYAKIT
ANTALYA ASCiIMPORT LiIMANI
ANTALYA GEKiISAN TERMiNALI
ANTALYA NATO TERMINALI
ANTALYA ORTADOGU LiMANI
ANTALYA POAS TERMINALI
SHELL TURCAS ANTALYA TERMiNALI
TOPLAM
KARATAS BALIKCI BARINAGI
LiIMAN DISI DEMiR
MERSIN AKPET TERMINALI
MERSIN ALPET TERMINALI
MERSIN ATAS LIMANI
MERSIN ENERJi PETROL TERMiNALI
MERSIN EUROIL TERMIiNALI
MERSIN MESBAS RIHTIMI
MERSIN NATO-28 RIHTIMI
MERSIN NERGIS TERMiNALI
MERSIN OPET TERMINALI
MERSIN SAVKA TERMiNALI
MERSIN TMO iSKELESI
MERSIN TUTA TERMINALI
MERSIN ULUSLARARASI LIMANI
PETROL OFiSi MERSIN TERMiNALI
TOPLAM
ISKENDERUN ADVANSA SASA LIMANI
iSKENDERUN ASSANPORT iSKELESI

iSKENDERUN DENBIRPORT iSKELESI
ISKENDERUN EKMAR iSKELESI

iSKENDERUN iSDEMIR LiMANI

ISKENDERUN KARAYOLLARI iSKELESI
ISKENDERUN MMK iSKELESI
iSKENDERUN NATO TERMINALI
ISKENDERUN YAZICI iSKELESI
LIMAK PORT iSKENDERUN
PETROL OFiSi iISKENDERUN TERMIN
TOPLAM
TASUCU BELEDIYE LIMANI
TASUCU SEKA LIMANI
TASUCU YESILOVACIK BARINAGI
TOPLAM

ANTALYA

MERSIN

iISKENDERUN

TASUCU

KABOTAJ TRANSIT
YUKLEME YUKLEME
0 0
0 0
0 0
5.067 0
29.530 0
0 0
0 0
34.597 0
0 0
0 0
0 0
0 0
36.100 0
0 0
0 0
5.400 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 180
371.421 18.061
0 0
412.921 18.241
0 0
2.000 0
2.050 0
27.825 0
2.434.804 830
0 0
397.366 0
15.000 0
40.350 0
28.700 6.304
0 0
2.948.095 7.134
0 0
8.872 0
1.250 0
10.122 0

TOPLAM
YUKLEME

0
703.514
6.200
5.067
4.108.757
0
0
4.823.538
0
7.000
0
0
36.100
12.000
0
383.539
300
2.000
0
46.200
24.725
7.777
10.160.072
785
10.680.498
0
1.083.844

603.244
285.857

4.054.163

0
670.240
20.600
997.603
629.336
0
8.344.887
52.545
257.110
1.250
310.905

KABOTAJ
BOSALTMA

513.587
0
211.691
30.424
29.235
104.120
113.600
1.002.657
196
0
0
0
29.631
0
0
343.661
68.997
0
108.329
0
0
0
406.032
75.832
1.032.678
92.812
4.063
99.242
5.101
103.982
17.500
13.965
67.209
38.258
19.207
73.830
535.169

o O o

0

TRANSIT
BOSALTMA

OO0 O OO0 O0ODO0OO0DO0ODO0ODO0ODO0OO0ODO0ODO0OO0 OO o o

135.255
0
135.255
0
2.748
0
0

830

TOPLAM
BOSALTMA

513.587
0
268.417
31.374
797.016
634.473
113.600
2.358.467
196
31
66.800
142.139
1.274.032
15.100
76.447
1.170.697
113.912
122.765
849.208
386.698
0
2.282
15.517.016
309.101
20.066.424
262.213
349.238

533.744
1.640.447

8.611.196

17.500
5.016.833
67.209
2.393.695
1.094.414
388.543
20.375.032
21.433
55.519
0
76.952

TOPLAM TOPLAM TOPLAM
KABOTAJ TRANSIT ELLECLEME
513.587 0 513.587
0 0 703.514
211.691 0 274.617
35.491 0 36.441
58.765 0 4.905.773
104.120 0 634.473
113.600 0 113.600
1.037.254 0 7.182.005
196 0 196
0 0 7.031
0 0 66.800
0 0 142.139
65.731 0 1.310.132
0 0 27.100
0 0 76.447
349.061 0 1.554.236
68.997 0 114.212
0 0 124.765
108.329 0 849.208
0 0 432.898
0 0 24.725
0 180 10.059
777.453 153.316 25.697.088
75.832 0 309.886
1.445.599 153.496 30.746.922
92.812 0 262.213
6.063 2.748 1.433.082
101.292 0 1.136.988
32.926 0 1.926.304
2.538.786 1.660 12.665.359
17.500 0 17.500
411.331 0 5.687.073
82.209 0 87.809
78.608 4.325 3.391.298
47.907 13.841 1.723.750
73.830 0 388.543
3.483.264 22.574 28.719.919
0 0 73.978
8.872 0 312.629
1.250 0 1.250
10.122 0 387.857

TABLO 50.LIMAN BASKANLIKLIKLARI BAZINDA ELLECLEME (TON)

Kaynak: Deniz Ticaret Genel Miuidiirligii,2012
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HATLAR RORO GELEN GELEN GIDEN TOPLAM

GEMI ARAC ARAC ARAC
PENDIK/HAYDARPASA - TRIESTE 28 5.036 4.538 9.574
AMBARLI-TRIESTE 18 276 1.236 1.512
CESME - TRIESTE 16 1.530 1.904 3.434
SAMSUN - NOVOROSSIYSK 9 424 207 631
ZONGULDAK - UKRAYNA 14 929 710 1.639
TRABZON - SOCHi 0 0 0 0
TASUCU - GIRNE 35 1.087 1.011 2.098
MERSIN - MAGUSA 21 519 438 957
MERSIN - TRIESTE 8 1.498 1.280 2.778
SAMSUN-KAVKAZ 3 40 39 79
AMBARLI-TOULEN 8 1.299 1.095 2.394
iSKENDERUN-PORT SAID 2 442 1.376 1.818
GENEL TOPLAM 162 13.080 13.834 26.914

TABLO 51.RO-RO ARAC ISTATISTIKLERI - 0CAK 2012

Kaynak: Deniz Ticaret Genel Mudiirligii,2012

Deniz tasimacilifinda 6nemli yere sahip olan nakliye metotlarindan birisi olan RORO tasimaciligi
acisindan da Tiirkiye énemli glizergahlarda tasimacilik yapilan bir merkezdir. Deniz Ticareti
Genel Midiirliigiiniin aylik olarak yayimlamis oldugu veriler uyarinca 2012 yilinin Ocak ayinda
Mersin giris ve ¢ikish 29 RORO gemisi 3.055 toplam arag¢ tasimaciligi yapilmistir. Antalya
limanindan RORO tasimacilifi yapilmamakta olup, yine Ocak 2012'de Tasucu Girne arasinda
toplam 8 gemi ile RORO tasimaciligi yapilmistir. Antalya disinda TR 52 bolgesinin komsulugunda
bulunan deniz tasimacilig1 merkezleri bu anlamda da halihazirda bir ticaret hacmine sahiptir ve
TR 52 bolgesi acisindan bu tablonun da bir firsat oldugu diistintilebilir.

5. ULUSLAR ARASI ULASIM ALTYAPISI

Tirkiye cografi konumu geregi ulasim acisindan Asya ve Avrupa arasindan jeopolitik anlamda
kritik 6neme sahip bir noktadadir. Bu noktadan da yola ¢ikilarak yillar icinde dogu bat1 arasinda
koéprii olma vazifesini bir 6lciide yerine getirmis, ticari anlamda da 6nemli bir 6lcekte bunu
firsata cevirmistir. Buna ragmen karayolu ulasimi ve demiryolu ulasimi bakimindan bu
noktadaki 6nemini daha iyi degerlendirerek ekonomik anlamda bu firsattan yaratacag: girdiyi
daha fazla arttirmasi miimkiindiir.

TR 52 Bolgesini icine alan alt bélgenin genellikle daha kuzeyinden dogu bati dogrultulu gecen
yol aglari ile birlikte TR 52 bélgesi icinde de uluslar arasi E- yollar1 ag1 olarak adlandirilan ulasim
aginin bir boliimii yer almaktadir.

Konya Afyonkarahisar arasindaki giizergah da (E 981-400 km) bu anlamda uluslar aras1 E-
yollar1 aginin bir parcasidir. Ankara Aksaray dogrultulu baglanti ile birlikte bu iki baglantinin
tilkemizin batisindaki Avrupa iilkelerinin Ortadogu iilkeleri ile yegine baglanti noktasi oldugunu
vurgulamak gerekmektedir. Ozellikle izmir Limanindan c¢ikish erisimde Ortadogu giizergdhinda
Yayladagy, Cilvegozii ve Habur sinir kapilarina erisimde Konya 6nemli bir merkezdir. Ayrica
Tirkiye'nin batisinin Ortadogu tlkeleri ile yaptiklar1 dis ticarette de karayolu giizergahi
acisindan TR 52 boélgesi baglant1 koridorudur. Yine bir baska uluslar arasi ag olan TEM ag1 da E-
yollar1 agina dahildir.

Bu c¢ercevede karayolu erisilebilirliginin boélge icin analiz edilmesi esnasinda getirilecek
iyilestirme ve yeni proje onerilerinde uluslar arast manada koridorun halihazirda mevcut 6nemi
de dikkate alinarak dneriler getirilmektedir.
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SEKIL 11.ULUSLARARASI E- YOLLARI AGI

BATUMI Vale
Tlrkgdzi

SANLIURFA

E YOLLARI E ROADS IN TURKEY

E-70 530 km E-96 439 km

E-80 1803 km E-97 249 km

AKDENIZ E-84 151 km E-98 56 km
MEDITERRANEAN =.A E-87 1901 km E-99 809 km
E. 587  km E-691 2717 km

E-89 134 km E-881 567 km

E-90 1926  km E-981 403 km

E-91 180  km E-982 67 km

TOPLAM 9 361 km

Kaynak: KGM,2012

Bolgeyi genel olarak, Tiirkiye genelinde tilkenin bati1 boliimiint ve Avrupa pazarini da yakindan
ilgilendiren bir baska ulasim altyap1 projesi de BALO projesidir. Bati Anadolu Lojistik
Organizasyonlar projesi, Tlrk dis ticaret pazarina lojistik alternatifler olusturarak 6zellikle deniz
ulasimi ile demiryollarinin entegre edilmesi ile organize metotlar kullanilarak ytklerin
Avrupa'ya daha verimli sekilde nakledilmesinin saglanmasidir. Konya Sanayi Odasi1 ve Organize
Sanayi bolgesinin de bir¢ok diger katilimci gibi katki sundugu proje, yiiklenmis blok trenlerinin
Bandirma Limaninin kullanilmasi ile deniz yoluyla Tekirdag'a naklini ve o noktadan yine
demiryolu marifetiyle sinir disina yani Avrupa pazarina tasinmasini éngdrmektedir.

Proje kapsaminda Konya bdlgesi icin yiiklerin Avrupa'ya tasinmasi icin iki parkur ihtimali
bulunmaktadir. Bunlardan birincisi Afyonkarahisar yonlii konvansiyonel hattin kullanilmasi ile
Balikesir'de yiiklerin BALO parkuru ile bulusturulmasi ve bu noktadan Bandirma Limani
Tekirdag baglantis1 ile Avrupa’ya ac¢ilimin saglanmasi, ikinci alternatif ise Afyonkarahisar
konvansiyonel hatti ile Derince Limanina mallarin ulasimi ve o noktadan yine lojistik dagitim
merkezine nakledilmesi.

Her iki alternatif de Afyonkarahisar noktasina kadar konvansiyonel hattin kullanilmasini zaruri
kilmaktadir. Bununla birlikte BALO parkuru demiryolu giizergdh1 Bandirma ya da Derince
Limanlar tUzerinden varis noktalan ile bulusturuldugunda bélge icin lojistik anlamda Avrupa
pazarina erisebilirlik agisindan avantaj saglayacaktir. Her senaryo dahilinde Afyon dogrultulu
glizergahin, yogunluk ve ulasim siiresi acisindan niteliginin arttirilmasi gerekmektedir.

Tasucu Limani'nin gliney ve dogu iilkeler ve pazarlara bir acilim olarak alternatif olacak sekilde
gelistirilmesi ve ortaya cikarilmasi, BALO projesi ile entegrasyonun saglanmasi ile cesitli
cografyalardaki pazarlar ile tam verimli ticaret iliskisinin kurulmasina da yardimci olacaktir.
Ozellikle BALO projesinin ayni zamanda TCDD Genel Midiirliigii ve Ulastirma Bakanhigl
tarafindan da destekleniyor olmasi projenin realize edilebilirliginin yiliksek oldugunu, giliney
pazarlara erisim eksikliklerinin de giderilmesi ile TR 52 Bolgesinin lojistik anlamda problemler
yasamayacaginin 6ngorillmesini saglamaktadir.

58



SEKIL 12.BALO PROJESIi GUZERGAHI VE YUK TOPLAMA MERKEZLERI
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1. MEVCUT/PLANLANAN LOJISTiIK MERKEZLER

Ulkelerin dis ticaretinde en 6nemli baglanti noktalarindan birisi de lojistik merkezlerdir. Bu
merkezler, yiik ellecleme, tir parklari, giimriikli sahalar ile bu konuda hizmet veren firmalarin
bir arada bulunabildigi modern alanlardir. Tiirkiye'de de lojistik faaliyetlerin organize sekilde
yapilabilmesi amaciyla gesitli lojistik merkezler faaliyet gostermekte, yine yeni lojistik merkez
insaa ve projelendirme faaliyetleri devam etmektedir.

Kurulacak lojistik merkezlerin fizibilite acisindan daha makul konumlandirilmalarinin
saglanmasi acgisindan en az iki ya da bir ana ulasim moduna entegre olmasi esastir. Organize
Sanayi Bolgeleri ya da liretim noktalarina olan yakinlik da bir bagka kriterdir.

TCDD verilerine gore Tiirkiye genelinde 16 farkli noktada lojistik saha faaliyetleri devam
etmektedir. Bunlar, Eskisehir(Hasanbey), izmit(Kdsekdy), Kayseri(Bogazkdprii), Istanbul
(Halkali/Ispartakule), Samsun(Gelemen), Balikesir(Gokkdy), Mersin (Yenice), Usak, Erzurum
(Palandoken), Konya(Kayacik), Kaklik (Denizli), Bilecik(Boziyik), Kahramanmaras (Turkoglu), Mardin,
Kars, Sivas lojistik projeleridir. (TCDD, 2013)

Samsun (Gelemen), Denizli (Kaklk), izmit (Késekdy), Eskisehir (Hasanbey), Kayseri (Bogazkoprii)
insaat calismalarinin 1. etabi tamamlanmis olup, Eskisehir (Hasanbey) ve Kayseri (Bogazkopri)'nin 2.
Etap isleri ile Erzurum (Palanddken) ve Balikesir (Gokkdy)'lin insaat islerine baslanacaktir. Diger
lojistik merkezlerle ilgili calismalar devam etmektedir. (TCDD, 2013)

59



TR 52 Bolgesine kurulmasi distiniilen Konya Kayacik lojistik bolgesi de erisilebilirlik ve yik analizleri
baglaminda ulasim stratejisi belgesinde incelenmis, hem mevcut proje ile ilgili 6neriler hem de lojistik
basligl altinda yeni 6neriler getirilmistir.

Avrupa genelinde Zaragoza Barselona hattinda oldugu gibi geri sahada "karalimani" olarak hizmet
verip veremeyecegi de bu kapsamda irdelenmektedir. Zira gimriiklenmis sahalarin demiryollari
marifeti ile dogrudan limanlara tasinarak organize sekilde deniz yolu ile nakledilmeleri, lojistik
anlamda kullanilagelen bir yontemdir.

SEKIL 13.TCDD LOJiSTiK MERKEZLER
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2.BOLGE ICI LOJiSTIK FAALIYETLER (ILCE OLCEGINDE YUK ANALIZI)

TR 52 Bolgesi icinde gerceklesen iiretim faaliyetleri, gerek bolge icerisinde gerekse de bolge
disin ile bolge arasinda bir takim lojistik faaliyetlerin gerceklesmesini de beraberinde
getirmektedir. Bu faaliyetlerin bolge ici hareketler ve bolge disininda dahil olacag sekilde iller
arasinda irdelenmesi, hangi malin nerede {iretilerek nereye yollandigini, hangi merkezin
tretiminin hangi diger merkezin iiretimi icin hammadde ya da ara mal olarak kullanildigini,
hangi merkezin ise son iiriinii lirettigini ortaya koymak agisindan 6nemlidir.

Calismanin lojistik faaliyetlerin irdelenmesi boliimiinde bu mallarin iletimi asamalari, Sanayi
Bakanlig1 verileri ile birlikte, trafikteki arac sayisi, Karayollar1 sayimlari, tretim miktarlari,
istihdam rakamlari, niifus ve Karayollar1 Genel Mudirliigii'ntin 2007, 2008 ve 2009 yillarina ait
lastik tekerlekli araclar marifeti ile yapilan transferler ortalamasi géz oniine alinarak biiro
calismalarinda modelleme yapilarak analiz edilmis ve degerlendirilmistir.

Ik Asamada Karayollar1 Genel Miidiirliigii 2007-2011 dénemini kapsayan Ulasim ve Trafik
Bilgileri istatistiklerinden Konya-Karaman bdlgesi ve cevresindeki yollarin kamyon tasit sayilari
elde edilmistir. Karayollar1 Genel Midiirligii 2007, 2008, 2009 Yol Boyu Anket sonug¢larindan
iller arasi ve il ici (ilgeler arasi) kamyon ve yuk tiirlerine gore yiik hareketi matrisi elde
edilmistir (TCK, 2007-2009). Anket sonuglarina gore 20 ayri yiik tiirii icin ilden ile yiik hareketi
verileri bulunmaktadir. Bu verilerden yararlanilarak hedef-kaynak dagilimi cikarilmistir. Bu
dagilimdan bir matris elde edilmistir.

Ikinci asamada yol ag lizerinde kesitle bazinda elde edilen tagit sayimlarindan yol ag lizerindeki
tasit sayilar1 elde edilmistir. “Genel olarak trafik sayimlarinda dogruluk orani yaklasik +%95,
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siniflandirma sayimlarinda ise dogruluk orani yaklasik +%90’dir. Trafik bilgileri biitiin Devlet
Yollarindaki kontrol kesimlerine ait trafik dilimlerine gore verilmektedir” (TCK, 2011).

Ugiincii agsamada her iki verinin kargilastirilmasi yapilarak anket-sayim sonuglarinin tutarlihgl
test edilmistir. Karayollarindaki yol boyu anket verisi ile yol boyu sayim verileri karsilastirilarak
kalibrasyon yapilmis, 2011 yihi icin kalibre edilmis kamyon ve yiik trafigi matrisleri elde
edilmistir. Kalibrasyon asamasinda iller aras1 kamyon sayis1 matrisi yol ag1 iizerine atanarak yol
boyu kesit sayimlariyla karsilastirilmakta her iki verinin uyumlulugu test edilmektedir. Son
asamada ytk tiirleri 5 ana kategoride toparlanmis, ton bazinda iller arasi ve ilgeler arasi yiik
hareketi matrisleri olusturulmustur. Bu sonuglardan yararlanilarak hangi iller ve ilceler arasinda
hangi yiiklerin yogunluklu olarak tasindig: tespit edilmis ve yorumlanmistir. Gelecege yonelik
iller ve ilgeler arasi yiik akimi tahminleri yapabilmek icin il ve ilgelerin niifusu, geliri, istihdam
verileri, her sektér bazinda iiretim miktarlar1 kullanilmaktadir. Ikinci asamada ise illerin yiik
¢ikis ve giris tablolari ile iller arasi mesafeler dikkate alinarak iller arasi1 yiik akimlar: elde
edilmektedir.

TCK 2011 yil verilerine gore Tirkiye genelinde karayollarinda giinde ortalama 109.500 agir
tasit ylik tasimasi amaciyla iller arasinda yolculuk yapmakta, giinde ortalama 1.112.723 ton yiik
tasinmaktadir.

Tasinan yiik miktarinin tasit sayisina donistiiriilmesinde yiik tiiriine gore tasit basina ortalama
ylik miktarlari ortalamalarindan yararlanilmaktadir.

Tiirkiye genelinde agir tasitlarin toplam trafik i¢cindeki pay1 oldukga yliksektir. Bunun en énemli
nedeni yiik tasimaciliginin biiylik oranda karayollar ile yapilmasidir. Karayollar1 tasimasinin
oransal fazlalig1 demiryollarinin altyapi yetersizligi yaninda tasinan yiik tiirti ve ortalama tasima
mesafesinin kisa olmasindan kaynaklanmaktadir. Ortalama tasima mesafesi 500 km, yiiklerin
tiirtinde ise yas sebze ve meyve ile parca ylik oram yiiksektir. Demiryollariyla tasinmasi daha az
maliyetli olan maden, petrol ve kimya iiriinlerinin ¢iktig1 veya vardigi illerin herhangi birinde
demiryolu yok ise mecburen karayolu tasimacilig1 yapilmaktadir.

SEKIL 14.DEVLET YOLLARI AGIR TASIT VE TOPLAM TRAFIK HARITASI
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Bolge icindeki yollarin toplam tasit ve agir tasit hacmi Tirkiye'deki diger bolgelerle
kiyaslandiginda ortalamanin {istiindedir. [stanbul, Ankara, Izmir, Bursa ve Cukurova
bolgelerinden sonra tasit trafigi en yiiksek karayolu koridoru bélge icerisinde ge¢cmektedir.
Izmir basta olmak iizere Ege-Cukurova ve Giineydogu bolgeleri arasindaki yiik trafigi Afyon-
Konya-Eregli koridorundan ge¢mektedir. Konya kent merkezi ¢evresinden gecen bu yollarin
cevresel olumsuzluklari olmakla beraber, ilin ve bolgenin gelisiminde de 6nemli firsatlar
sunmaktadir. Konya kentinin lojistik aktarma merkezlerinden biri olarak islev gérmesi i¢in
potansiyel sunmaktadir. Ancak bélgenin miktar ve deger olarak iiretimi ve dissatiminin mevcut
durumda diger 5 bolgeye gore az olmasi nedeniyle lojistik altyap: ve ve yiik trafigi yeterince
gelismemistir. Konya-karaman bolgesinde agir tasitlarin toplam trafik icindeki pay1 yiiksektir.
Bu oran yol kesimlerine gore %16 ile %41 arasinda degismektedir. Bu durum iki dnemli
stratejinin gelismesi icin dikkate alinabilir. Birincisi karayollar1 tasimaciliginin demiryoluna
aktarilmasi igin gerekli altyap: iyilestirmeleri, islem kolayligl, 6zel sektor tasimalar1 ve blok tren
gibi iyilestirmelerin yapilmasi durumunda gelecekte demiryolu tasimasina yonelme saglanabilir.
Diger bir husus ise bolgenin karayolu ytlik tasimasinda dogu bati1 aktarma merkezlerinden biri
olma potansiyelidir. Kuzey yontindeki (Ankara ve Karadeniz bolgesi) yiik trafigi daha az, ancak
ikinci siradadir. Bu durum dogu bati yoniinde transit trafigin, kuzey giiney yoniinde ise Konya
merkezli tasimaciligin yiiksek oldugunu gostermektedir.

Biitiin bu veriler 1s181inda ilge 6lceginde yiik analizi ¢alismasinda irtin gruplar1 bakimindan
ilceler arasinda tarim ve hayvancilik iiriinleri, maden kimya ve petrol triinleri, islenmis gida ve
icecek iirlinleri, mobilya ve orman {iriinleri, makine ekipman ve ev esyalari, posta tekstil kiiciik
parca ve diger iiriinler ve son olarak da toplam yiik iliskisi basliklar1 altinda incelenmistir.

Islenmis gida tirtinleri, makine ekipmanlari, tarim iiriinleri, diger triinler ve toplam yiik iliskisi
ayrica grafik olarak da degerlendirilmis, diger basliklar da il diizeyinde yapilan yiik analizi
cercevesinde kiimiilatif icinde degerlendirmeye tabi tutulmustur.

llce dlceginde TR 52 bélgesi cesitli yiiklerin hareketi incelendiginde Konya merkez ilgeleri,
Karaman merkez, Eregli, Beysehir ve Sarayonii'niin dne ¢iktig1 goriillmektedir.

Tarim ve hayvancilik iirtinleri 6zelinde irdelendiginde TR 52 bélgesi ilcelerinde en fazla 6ne
¢ikan iliski Karaman Merkez ile Eregli iliskisidir. Karaman Merkez'den Eregli'ye giinliik ortalama
377 ton tarim ve hayvancilik liriinlerinin hareket ettigi goriilmektedir. Sarayonii'nden Ahirli'ya
glinliik 66 ton tarim ve hayvancilik iiriinii yollaniyor olmasi da yine dikkati ¢cekmektedir. Konya
merkez ilceleri neredeyse biitiin bélge ilgelerinden tarim ve hayvancilik iirtinleri almaktadir.
Konya merkez ilgeleri giinliik 241 ton ortalama ile en fazla tarim ve hayvancilik iriinlerini
Sarayonii'nden almaktadir. Yine Karaman merkez ilcesi de Konya merkez ilcelerine gilinliik
ortalama 182 ton tarim ve hayvancilik iirtinleri gonderilmektedir. Konya merkez ilgeleri giinliik
toplam 1451 ton tarim ve hayvancilik Uriinlerini boélge ilgelerinden tedarik etmekte, Eregli de
glnliik olarak azimsanmayacak bir miktarla 586 ton tarim ve hayvancilik triniini boélge
ilcelerinden tedarik etmektedir.

62



SEKIL 15.TR 52 BOLGESI iLCE OLCEGINDE TARIM VE HAYVANCILIK URUNLERI GIDEN GELEN TOPLAM
YUK HAREKETI
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Maden, kimya ve petrol lriinlerinde ise bolge icinde gorece diisiik diizeyde kalan bir iliski
gozlenmektedir. Bolge icinde gilinliikk ortalama 1.446 ton maden, kimya ve petrol iriinleri
hareketi bulunmaktadir. En fazla hareket Konya kent icinde goriilmekte daha sonra en fazla
tiriin yollayan ilcelerin ise Beysehir ve Seydisehir oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Ermenek ve
Karaman Merkez de yine bu triinleri gozle goriiliir miktarda diger ilce merkezlerine yollayan
ilcelerdir.

Bolge ici islenmis gida lriinleri hareketinde de Konya Merkez ilgeleri tabi bir {riin alict
konumundadir. Bolge icinde giinliik ortalama 1.268 ton iriin hareketi bulunmaktadir. Belirli
diizeylerde ilgelerin ¢cogunlugunun birbirleri ile islenmis gida ticareti iliskisi bulunmaktadir. En
fazla iliskinin yine Konya Merkez ilgeleri ile Karaman Merkez ilcesi arasinda oldugu tespit
edilmistir. Beysehir, Karapinar ve Ilgin Konya ve Karaman merkezleri disinda islenmis gida
trtnlerini bolge icinde herhangi baska bir merkeze giinliik ortalama 20 tonun lizerinde diger
ilcelere yollayan merkezlerdir. Akoren, Aksehir, Eregli, [Igin, Kulu ve Seydisehir de toplam irtin
ticaretinde kent merkezlerinden sonra belirli biiytkliikte, bolge icine islenmis gida triinleri
yollayan merkezlerdir.

Mobilya ve orman duriinleri ticaretinde ise bolge icinde hareketin disiik dizeyde kaldigi
goriilmektedir. Eldeki veriler uyarinca TR 52 bdlgesi i¢cinde giinliik ortalama 485 ton mobilya ve
orman uriini ticareti gozlenmektedir. Bolge icine bu uriinleri pazarlayan merkezler arasinda
Konya merkez ve Karaman merkezden sonra Eregli'nin de ticarete belirli oranda katki yaptigi
goriilmektedir.
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SEKIiL 16.TR 52 BOLGESi ILCE OLCEGINDE ISLENMIiS GIDA URUNLERi GIDEN GELEN TOPLAM YUK
HAREKETI
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TR 52 bolgesinde bdlge ici ticareti gozlemlenen bir diger {iriin tiiri ise, makine ekipman ve ev
esyast Urinleridir. Gilinlik boélge icinde ortalama 1.430 ton duriin ticareti bolge icinde
gerceklesmektedir. Bu triin tiriinde yaptig: ticaretle biiyiik bir farkla ortaya ¢ikan merkezler
disinda bir ilce olmamakla birlikte, Konya merkez ilceleri en biiyiik alic1 ve ayn1 zamanda satici
konumundadir. Kadinhani, Eregli ve Beysehir bu merkez disinda satista 6ne c¢ikan ilcelerdir.
Karaman merkez de giinliik 100 ton ortalamaya yakin bir satis grafigi yakalamaktadir.

Posta, tekstil ara mali ve kii¢iik karma triinler gibi diger triinler grubunda ise giinliik olarak
ortalama 865 ton yiik hareketi bulunmaktadir. Bu irtlinlerde ¢ikis ve varis noktalarina gore
Eregli, Karapinar ve Konya Kent ici 6ne ¢ikmaktadir. Karapinar - Cumra, Karapinar - Eregli,
Eregli - Karapinar, Altinekin- Sarayonii koridorlar1 giinliilk 30 tonun tizerinde hacme sahiptir.
Toplamda ise Konya merkezinden sonra 100 ton giinliik ortalamanin iizerinde toplam bu iiriin
grubundan mal ¢ikis1 yapan tek merkez Karapinar'dir.

llce 6lceginde analiz edilen biitiin iiriinlerin toplamina bakildiginda ise Konya ve Karaman il
sinirlan icerisinde giinliik ortalama 9.374 ton iiriin hareketi goézlemlenmektedir. Toplamda
Konya merkezi en biiyiik alic1 ve ayni zamanda satic1 konumundadir. Zira Konya merkez ilceleri
yine bolge icine giinliik ortalama 2.921 ton mal satmakta ve yine bélge icinden giinliik ortalama
3.198 ton mal almaktadir.

Gozle goruniir sekilde ortaya cikan ticaret koridorlan ise; Konya merkez - Karaman merkez,
Eregli - Karaman Merkez, Sarayoni - Konya Merkez, Beysehir - Konya Merkez, Ilgin - Konya
Merkez, Seydisehir - Konya Merkez, Aksehir - Konya Merkez koridorlaridir. Bir merkezden boélge
icine ¢ikan toplam mallara bakildiginda ise Konya kent icinden sonra Karaman Merkez en fazla
toplam ftriin ¢ikisi olan merkezdir. Glinliik 200 ton ortalamanin iizerinde mal bélge ici ilcelere
yollayan diger merkezler ise; Aksehir, Beysehir, Cihanbeyli, Cumra, Eregli, Karapinar, Sarayonii
ve Seydisehir'dir. 200 ton ortalamanin ilizerinde boélge i¢cindeki merkezlerden mal alimi yapan
ilceler ise; Konya kentici ve Karaman merkez ile birlikte; Ahiri, Aksehir, Beysehir, Cihanbeyli,
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Cumra, Eregli, [1gin, Kadinhani, Kulu, Sarayonii ve Seydisehir'dir. Toplam {iriin ticaretin dikkate
deger en onemli noktalardan birisi de Eregli'nin giinliik ortalama 924 tonla, 795 ton rakamina
sahip Karaman Merkezden de fazla mali bolge icinden aliyor olmasidir.

Yiik hareketlerinin miktarini gosteren tablolar; 52, 53, 54, 55, 56, 57 ve 58'de satirlar o ilge
merkezinden ¢ikan yiik miktarini siitiinlar ise o ilce merkezine tabloda belirtilen yiik ¢esidi i¢in
gelen yiik miktarini ifade etmektedir.

Ilge merkezleri arasinda gerceklesen yiik hareketlerini gosteren tablolarda (Tablolar 52, 53, 54,
55, 56, 57, 58) ayrica giden ve gelen yiik miktarlarinda o iriin grubunda gergeklesen yiik
hareketine gore one ¢ikan iliskiler tabloda alt1 kirmizi ile boyanarak vurgulanmistir.

SEKIL 17.TR 52 BOLGESI ILCE OLCEGINDE MAKINA EKiPMANLARI GIDEN GELEN TOPLAM YUK
HAREKETI
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SEKIL 18.TR 52 BOLGESI iLCE OLCEGINDE DIGER URUNLER GIDEN GELEN TOPLAM YUK HAREKETI
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SEKIL 19.TR 52 BOLGESI ILGE OLCEGINDE TOPLAM URUNLER GIDEN GELEN YUK HAREKETI
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TARIM VE

I_-_IAYVANC_"‘IK AK AK ALTIN BAS BEY CIHAN DERE DOGAN EMIR GUNEY HALKA KARAMAN KAZIM KONYA Genel

URUNLERI AHIRLI OREN SEHIR EKIN AYRANCI YAYLA SEHIR BOZKIR BEYLI CELTIK CUMRA DERBENT BUCAK HISAR GAZI EREGLI ERMENEK SINIR  HADIM PINAR HOUYUK ILGIN KADINHANI MERKEZ  KARAPINAR KARASINIR KARABEKIR KENTiCI KULU SARAYONU SARIVELILER SEYDISEHIR TASKENT TUZLUKCU YALIHUYUK YUNAK | Toplam
AHIRLI 5| 27 14 15 20 9 88
AKOREN 24 29 20 42 21 20 155
AKSEHIR 14 15| 17 12 29 7 6 99
ALTINEKIN 52| 17 15 83
AYRANCI 54 39 55 148
BASYAYLA 7 23 30
BEYSEHIR 69 24 93
BOZKIR 29| 15 11 14 8 13 89
CIHANBEYLI 29 35| 21 26 20| 130
CELTIK 5 24 29
CUMRA 39 4 36 9 80 168
DERBENT 15 38 53
DEREBUCAK 18 18
DOGANHISAR 24 56 80
EMIRGAZI 8 26| 18 51
EREGLI 18 73 36 68 195
ERMENEK 26 11 36
GUNEYSINIR 14 14 26 53
HADIM 27 5 32
HALKAPINAR 21 5 23 48
HUYUK 11 26 29 24 18 9 11| 126
ILGIN 9 18 14 46 8 18 11| 123
KADINHANI 27| 23 27 24| 101
KARAMAN

MERKEZ 16 377 14 24 29 21| 182 21 683
KARAPINAR 6 21 33 20 80
KARASINIR 24 23 12 5 26 89
KAZIMKARABEKIR 29 5 17 17 67
KONYA KENTICI 8 17 34 85 13 17 13 187
KULU 5 5 26 35
SARAYONU 66 12 5 241 | 23 8| 353
SARIVELILER 32 27 42 101
SEYDISEHIR 24 9 18 29 6 86
TASKENT 21 8 29
TUZLUKCU 26 26
YALIHUYUK 18 18
YUNAK 12 23 8 8 9 9 20 18 106
Genel Toplam 156 | 29| 63| 8 16| 23| 83 14| 56 0 74 0 0 0| 5| 586 32| 78| 39| 18 80| 80 59 319 45 71 60| 1451 | 78 88 11 100 34 25 28| 78| 3880

TABLO 52.TR 52 BOLGES

ILCE OLCEGINDE TARIM VE HAYVANCILIK URUNLERI HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)
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MADEN,

KIMYA VE
EELT‘"O_IERI R AK ) ALTIN BAS ) CiHAN . DERE DQGAN EMiR - GUNEY ) HALKA L KADIN | KARAMAN | KARA | KARA | KAZIM ) KONYA ) L SAR} ) ) e Genel
AHIR] AKORE| SEHIR | EKIN AYRANCI| YAYLA| BEYSEHIR| BOZKIR | BEYLI | CELTIK | CUMRA | DERBENT| BUCAK| HISAR GAZI | EREGLI | ERMENEK SINIR | HADIM | PINAR | HUYUK | ILGIN | HANI MERKEZ PINAR | SINIR | KARABEKIR | KENTICI [ KULU SARAYONU | VELILER | SEYDISEHIR [ TASKENT TUZLUKCU | YALIHUYUK | YUNAK | Toplam
AHIRLI 6 8 49 62
AKOREN 0
AKSEHIR 6 78 84
ALTINEKIN 0
AYRANCI 19 19
BASYAYLA 0
BEYSEHIR 8| 6| 10 12 103 140
BOZKIR 0
CIHANBEYLI 10 10
CELTIK 0
CUMRA 20 20
DERBENT 0
DEREBUCAK 0
DOGANHISAR 0
EMIRGAZI 0
EREGLI 19 19
ERMENEK 6 56 39 101
GUNEYSINIR 0
HADIM 0
HALKAPINAR 0
HUYUK 0
ILGIN 0
KADINHANI 0
KARAMAN
MERKEZ 16 26 66 108
KARAPINAR 11 11
KARASINIR 0
KAZIM
KARABEKIR 0
KONYA KENTICI 24| 7| 23| 5 32 3| 31 8| 20 10| 14| 52| 16| 34| 15| 4| 12 8| 11| 75| 63 83| 17 2 1| 42 16 4 23 7 2 3 9| 677
KULU 0
SARAYONU 51 7 58
SARIVELILER 0
SEYDISEHIR 5 133 138
TASKENT 0
TUZLUKGU 0
YALIHUYUK 0
YUNAK 0
Genel Toplam 11| 0| 38| 13| 33| 5 61 3| 31 8| 20 10| 14| 52| 16| 79 15| 4| 12 8| 11| 75| 63 97| 17| 0 2| 595| 42 56 4 30 7 2 3 9| 1446

TABLO 53.TR 52 BOLGESI ILCE OLCEGINDE MADENI KIMYA VE PETROL URUNLERI HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)
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[SLENMIS

GIDA VE , ) A )

iCECEK AHIRI| AKORE| AKSEHi gllleriN AYRANCI EQ\S(LA ?EE}:iR BOZKIR EIEP\I(IE? CELTIK | CUMRA | DERBENT ggg}il{ g?s%zN EIXI?; EREGLI | ERMENEK SIIIJ\II\IIIEY HADIM gﬁuﬂ? HUYUK | ILGIN ﬁﬁiN ﬁ‘;‘;ﬁ"é’?” gﬁll:AR g&?ﬁ ]li:élANl[SEKi ];gm(ii\ci KULU | SARAYONU | SARIVELILER | SEYDISEHIR | TASKENT | TUZLUKGCU | YALIHUYUK | YUNAK ?::;Im
AHIRLI 0
AKOREN 5 5 16 5 31
AKSEHIR 4 3 14 21
ALTINEKIN 6 6 12
AYRANCI 3 3
BASYAYLA 0
BEYSEHIR 32 11 11 54
BOZKIR 6| 10 5 21
CIHANBEYLI 3 5| 3 9 9| 29
CELTIK 9 9
CUMRA 6 4 8 18
DERBENT 0
DEREBUCAK 0
DOGANHISAR 9 9
EMIRGAZI 0
EREGLI 13 11| 11 7 42
ERMENEK 7 7
GUNEYSINIR 0
HADIM 9 9
HALKAPINAR 11 11
HUYUK 7 7
ILGIN 34 34
KADINHANI 0
KARAMAN

MERKEZ 6 13 5 41 13| 18| 64 29 189
KARAPINAR 22 16 7 45
KARASINIR 14 11 25
KAZIM

KARABEKIR 15 15
KONYA

KENTICI 14| 1| 21| 7 8 6| 17 6| 20| 11| 13 9| 7| 12| 6| 17 4| 8| 11| 11| 13| 15| 12 34| 17 6| 112 12 10 8 24 11 9 13| 16| 521
KULU 19 11 30
SARAYONU 18 18
SARIVELILER 0
SEYDISEHIR | 4| 7| 9 3 6| 8| 9 14 8 6| 74
TASKENT 17 17
TUZLUKCU 0
YALIHUYUK 0
YUNAK 16 16
Genel Toplam | 33| 18| 39| 7| 14| 6| 36 6| 58| 11| 35 9| 7| 12| 6| 68 4| 8| 11| 29| 19| 23| 24| 150| 32| 29| 35| 287| 39 33 44 71 11 9 13| 311268

TABLO 54.TR 52 BOLGESI ILCE OLCEGINDE iSLENMIS GIDA VE ICECEK URUNLERI HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)
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MOBILYA VE
ORMAN
URUNLERI

AHIRLI

AKOREN

AKSEHIR

ALTIN
EKIN

AYRANCI

BAS

YAYLA

BEY
SEHIR

BOZKIR

CIHANBEYLI

CELTIK

CUMRA

DERBENT

DERE
BUCAK

DOGAN
HiSAR

EMIR
GAZI

EREGLI

ERMENEK

GUNEY
SINIR

HADIM

HALKA
PINAR

HUYUK

ILGIN

KADIN
HANI

KARAMAN
MERKEZ

KARA
PINAR

KARA
SINIR

KAZIM
KARABEK!

KONYA
KENTICI

KULU

SARAYONU

SARI
VELILER

SEYDI
SEHIR

TASKENT

TUZLUKCU

YALI
HUYUK

YUNAK

Genel
Toplam

AHIRLI

AKOREN

AKSEHIR

ALTINEKIN

AYRANCI

BASYAYLA

BEYSEHIR

BOZKIR

CIHANBEYLI

CELTIK

CUMRA

DERBENT

DEREBUCAK

DOGANHISAR

EMIRGAZI

oo0ojoocojojo|o |d OO |O|OC|OC|OC

EREGLI

22

2

~J

ERMENEK

GUNEYSINIR

HADIM

HALKAPINAR

HUYUK

ILGIN

KADINHANI

o |0 |00 0o |o

KARAMAN
MERKEZ

41

17

73

KARAPINAR

KARASINIR

KAZIM
KARABEKIR

KONYA
KENTICI

29

12

10

10

14

29

76

11

337

KULU

SARAYONU

SARIVELILER

13

12

16

41

SEYDISEHIR

TASKENT

TUZLUKCU

YALIHUYUK

YUNAK

o O |0 |Oo |o

Genel Toplam

0

0

29

9

9

8

9

0

9

6

8

6

12

10

2

9

21

10

28

29

159

11

23

12

12

485

TABLO 55.TR 52 BOLGESI

LCE OLCEGINDE MOBILYA VE ORMAN URUNLERI HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)
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MAKINA,

EKiPMAN’ EV AK AK ALTIN BAS BEY CiHAN DERE DOGAN | EMIR GUNEY HALKA KADIN | KARAMAN | KARA | KARA | KAZIM KONYA SARAY | SARI Genel
ESYALARI AHIRLI OREN | SEHIR | EKIN AYRANCI | YAYLA | SEHIR | BOZKIR | BEYLi | CELTIK | GUMRA | DERBENT | BUCAK | HISAR | GAZI | EREGLi | ERMENEK | SINIR | HADIM | PINAR | HUYUK | ILGIN | HANI | MERKEZ PINAR | SINIR | KARABEKIR | KENTICI | KULU | ONU VELILER | SEYDISEHIR | TASKENT | TUZLUKGU | YALIHUYUK | YUNAK | Toplam
AHIRLI 0
AKOREN 0
AKSEHIR 2 29 31
ALTINEKIN 0
AYRANCI 7 4 11
BASYAYLA 0
BEYSEHIR 62 1 1 63
BOZKIR 0
CIHANBEYLI 1 1
CELTIK 0
CUMRA 0
DERBENT 0
DEREBUCAK 0
DOGANHISAR 0
EMIRGAZI 0
EREGLI 63 33 5 101
ERMENEK 0
GUNEYSINIR 0
HADIM 0
HALKAPINAR 0
HUYUK 0
ILGIN 1 1
KADINHANI 51 51
KARAMAN

MERKEZ 11 11 20 18 12 16 1 7| 97
KARAPINAR 16 16
KARASINIR 0
KAZIM

KARABEKIR 0
KONYA

KENTICI 13| 1| 26 11| 37| 15| 40| 7| 11| 17| 11 8| 13| 13| 6| 48 16| 15| 16| 5| 13| 71| 42 79| 47 11| 255| 11| 38| 36 34 5 6 14| 131002
KULU 4 5
SARAYONU 46 1 48
SARIVELILER 0
SEYDISEHIR 0
TASKENT 0
TUZLUKCU 0
YALIHUYUK 0
YUNAK 2 2
Genel Toplam 15| 1| 26 11| 48| 19| 40| 7| 11| 17| 11 8| 13| 13| 6| 59 16| 15| 16| 5| 13| 71| 42| 173| 47| 0 11| 517 | 11| 38| 48 50 6 8 19| 201430

TABLO 56.TR 52 BOLGESI ILCE OLCEGINDE MAKINA, EKIPMAN, EV ESYALARI HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)
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DIGER (KARMA,
POSTA,

TEKSTIL,

Egg::fEFl’:)‘RGA AHIRLI ggEN ?é(mk QIIEITIEJN AYRANCI gﬁ\s(LA ?EE;iR BOZKIR | CIHANBEYLI | CELTIK| CUMRA | DERBENT gg‘éik giosilizN g%é? EREGLI | ERMENEK SII:\II\IIIEY HADIM 11;111?\1%? HUYUK | ILGIN gﬁ[b)liN ﬁ%ﬁﬁl\é{? N KARAPINAR | KARASINIR E:QANIISEKiR ﬁgmﬁci KULU (S)AI\J%AY ;S/‘;lEiILER SEYDISEHIR | TASKENT | TUZLUKGU ;%]\J(IUK YUNAK gff,lf;m
AHIRLI 0
AKOREN 15 11 26
AKSEHIR 21 21
ALTINEKIN 17| 37 54
AYRANCI 0
BASYAYLA 0
BEYSEHIR 18 6 17 41
BOZKIR 12 12
CIHANBEYLI 23 14| 17 6| 60
CELTIK 19 19
CUMRA 24 23 47
DERBENT 0
DEREBUCAK 0
DOGANHISAR 8 8
EMIRGAZI 0
EREGLI 6 37 43
ERMENEK 10 10
GUNEYSINIR 6 18 13 6 43
HADIM 5 5
HALKAPINAR 0
HUYUK 5 5
ILGIN 0
KADINHANI 0
KARAMAN

MERKEZ 2 9 20 8 39
KARAPINAR 47 76 123
KARASINIR 0
KAZIM

KARABEKIR 5 18 23
KONYA KENTICI 1 7 9 8 10 162 197
KULU 19 19
SARAYONU 26 26
SARIVELILER 0
SEYDISEHIR 13 13
TASKENT 23 23
TUZLUKCU 0
YALIHUYUK 0
YUNAK 8 8
Genel Toplam 11 0] 19 0 9| 0| 26 0 50 0 56 18 0 0| 0| 123 0 1 0 15 [ 21 28 60 31 6| 188 | 57| 54 18 68 0 0 0 6| 865

TABLO 57.TR 52 BOLGESI ILCE OLCEGINDE DIGER URUNLER (POSTA, TEKSTIL, KUCUK PARCA) HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)
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TABLO 58.TR 52 BOLGESI ILCE OLCEGINDE TOPLAM YUK HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)
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3. BOLGE VE CEVRESI ILLER LOJiSTiK FAALIYETLER (iL DUZEYINDE YUK
ANALIZI)

TR 52 Bolgesi kendi iginde lojistik faaliyetler stirdiirdiigii gibi tirettigi mallar ve disaridan aldig1
mallar ile de lojistik faaliyetlere sahne olmaktadir. Calisma kapsaminda; tarim ve hayvancilik
Urinleri, madencilik petrol ve kimya irtnleri, islenmis gida ve igecek, mobilya ve orman
tirtinleri, makina ekipman ve ulastirma araglari, diger ytikler ve son olarak da toplam yiikler
basliklar: altinda lojistik hareketler irdelenmistir.

Il merkezileri arasinda gidip gelen yiik hareketlerinin miktarini gosteren tablolar; 59, 60, 61, 62,
63, 64 ve 65'de, satirlar o il merkezinden ¢ikan yiik miktariny, siitiinlar ise o il merkezine tabloda
belirtilen yiik cesidi icin gelen ylik miktarini ifade etmektedir.

Lojistik hareketler; Konya ve Karaman ile birlikte, Istanbul, izmir, Adana, Afyon, Ankara, Antalya,
Burdur, Denizli, Eskisehir, Isparta, Mersin, Kayseri, Nigde ve Aksaray illeri ¢ercevesinde analiz
edilmis, bu iller arasinda ortaya ¢ikan lojistik ag ortaya konulmustur.

Bolge ve cevresi iller arasindaki lojistik faaliyetler ayni zamanda gilizergah olarak Konya ve
Karaman illerini mal alim satimi disinda da etkilemektedir. Toplam ylik miktarlar1 ve
giizergahlar1 ayn1 zamanda bolgeye oOnerilecek ulasim altyapist Onerileri icin de girdi
saglamaktadir.

Mersin - Ankara, Antalya - Aksaray, Antalya - Kayseri vb. giizergahlar ¢ikis ve varis noktalari
bakimindan bdlgeyi kapsamasa da gilizergadh olarak TR 52 boélgesi ulasim altyapisini ¢cogunlukla
kullanmaktadir.

Tarim irtnlerinin TR 52 Bolgesi ve ¢evresi merkezlerde iletim iliskisine bakildiginda ilk tespit
edilen husus tarimda énemli bir yere sahip olan Antalya'nin Ankara ve Istanbul ile olan
iliskisidir. Antalya Ankara'ya giinliik ortalama 1.773 ton, istanbul'a 5.121 ton tarim iiriinii
gondermektedir. Toplamda bu iller arasinda giinliik dolasimda olan tarim irini miktari ise
53.222 tondur. Toplamda bolgenin diger illere en fazla tarim {iriinleri génderen illeri ise; 12.370
tonla Antalya, 7.917 tonla Konya, 8.617 tonla Adana ve 7.139 tonla Mersin'dir. Bu iller bolgenin
biiytik bir boliimii ile tarim driinleri ticareti yapmaktadir. En fazla tarim triinleri alan iller ise;
glinliik ortalama 8.600 tonla Istanbul, 6.852 tonla Konya, 6.825 tonla Ankara, 5.165 tonla
Antalya ve 4.187 tonla Mersin'dir.

TR 52 Bolgesi illerinin en fazla tarim triinleri ticareti yaptigi iller incelendiginde ise Konya'nin
glinliik ortalama 827 ton tarim iiriiniinii Ankara'ya sattigi, 764 ton irinii Mersin'e yolladig1 ve
643 ton Uruni de Isparta'ya yolladig1 goriilmektedir. Konya'nin Denizli, Eskisehir, Aksaray ve
Karaman'a yolladig1 tarim tirtinleri miktar: da ortalama giinliik 400 tonun tizerindedir.

Konya'nin almis oldugu tarim triinlerinde ise tablo gilinliik ortalama 6.852 ton tarim tirtinlerini
bu illerden aldiginm1 gostermektedir. Konya en fazla tarim irintni 1.140 tonla Adana'dan
almaktadir. Karaman'dan aldig1 tarim iriinii miktar1 da giinliik ortalama 964 ton diizeyindedir.
Yine Antalya ve Mersin'den alinan tarim iriinlerinin glnlik ortalamasi da 800 tonun
lizerindedir.

Karaman ili ise giinliik ortalama 2.821 ton tarim iiriiniind bu illere satmaktadir. En fazla tarim
irini sattig1 il 964 tonla Konya'dir. Konya'dan sonra Mersin ve Antalya'ya da 500 tonun
lizerinde glinliikk ortalama tarim urini yollamaktadir. Karaman'in aldig1 tarim iiriinlerine
bakildiginda ise en fazla tarim {rinini ginlik ortalama 465 tonla Konya'dan aldig:
goriilmektedir. Karaman; 394 ton tarim {riinini Adana'dan, 261 ton tarim uriinini
Aksaray'dan 171 ton tarim iirliniinii ise Mersin'den almaktadir. Yakin bélgenin en énemli tarim
aktorlerinden birisi olan Antalya'dan aldig1 tarim ve hayvancilik iiriinleri ise giinliik ortalama
olarak yalnizca 124 tondur.
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SEKIL 20.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI TARIM VE HAYVANCILIK URUNLERI GIDEN GELEN TOPLAM YUK
HAREKETI
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SEKIL 21.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI MADENCILIK VE PETROL URUNLERI GIDEN GELEN TOPLAM YUK
HAREKETI
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Madencilik, petrol ve kimya iiriinleri sektoriine ait lojistik faaliyetlerde ise analiz edilen iller
toplaminda glinliik ortalama 64.309 ton lirtin hareketi goriilmektedir. Analiz bolgesinin en fazla
madencilik, petrol ve kimya Uriinleri satan illeri; 11.343 tonla [zmir, 9.291 tonla Ankara, 6.864
tonla Denizli, 6.130 tonla Istanbul, 5.439 tonla Afyonkarahisar, 4.608 tonla Konya ve 4.104 tonla
Isparta'dir. Adana, Antalya, Eskisehir ve Mersin'in bu illere sattigl triin miktar1 da giinliik
ortalama 2.000 tonun lzerindedir. Ayni tiriin grubunda analiz bélgesinde giinliik ortalama ile en
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fazla {iriin alan iller ise 11.455 tonla Ankara, 9.852 tonla izmir, 7.360 tonla Antalya ve 6.182
tonla Konya'dir. Giinliik 2.000 tonun iizerinde {irlin alan diger iller ise Adana, Denizli, Eskisehir,
I[sparta ve Mersin'dir.

Konya'nin kendi basina almis oldugu Madencilik, petrol ve kimya iirlinleri incelendiginde ise; en
fazla iiriinii en fazla {iriinii giinliik 1.037 tonla izmir'den aldig1 goriilmektedir. Konya yine 853
ton ortalama {iriinii Istanbul'dan almaktadir. Konya'nin satisi incelendiginde ise 1.114 ton
giinliik ortalama iirtinii Antalya'ya satmakta, yine 798 ton giinliik ortalama iirtinii de Aksaray'a
yollamaktadir.

Karaman ise en fazla iiriinii 162 ton giinliikk ortalama ile Mersin'den almaktadir. Yollanan
triinlerde ise Karaman en fazla tiriinii 194 ton giinliik ortalama ile Adana'ya yollamaktadir.

Calisma alaninda madencilik triinlerinde dikkate alinmasi gereken koridorlar ise; glinliik 2.124
ton yiikiin yollandig1 Afyon Ankara koridoru, 1.114 ton yiikiin yollandig1 Konya Antalya
koridoru, 1.104 ton yiikiin yollandig1 Izmir Antalya koridoru, 1.037 ton yiikiin yollandig1 Izmir
Konya koridoru, 915 ton ytkiin yollandig1 Ankara Antalya koridoru, 924 ton ytikiin yollandig:
Denizli Ankara koridoru ve 798 ton ytikiin yollandig1 Konya Aksaray koridorudur.

Islenmis gida ve icecek iiriinlerinin analiz edilen iller arasindaki hareketi incelendiginde giinliik
ortalama olarak 28.804 ton tirtin hareketi bulundugu goriilmektedir. Bu triin kolunda en fazla
lirtinii 5.355 tonla Izmir ve 4.475 tonla Konya yollamaktadir. Konya bu anlamda yakin ¢evresinin
lideridir. Adana ise 3.056 ton islenmis gida iriiniinii analiz bodlgesine yollamaktadir. Mersin
ortalama giinliik 2.226 ton {riin yollamakta, Karaman da yine bolgeye 1.219 ton triin
yollamaktadir.

En fazla iiriin alan iller ise; 5.170 tonla istanbul, 4.759 tonla izmir, 4.735 tonla Ankara, 2.522
tonla Konya ve 2.742 tonla Antalya'dir. Konya ve Karaman'in performanslari incelendiginde ise
Konya'nin en fazla islenmis giday1 1.233 ton yiikii istanbul'a yolladig1 gériilmektedir. Ayrica 728
ton yiikii izmir'e, 468 ton yiikii de Eskisehir'e yollamaktadir. Konya giinliik olarak ortalama 442
ton yiikl ise Ankara'ya yollamaktadir. Konya en fazla iirtini ise 397 ton giinliik ortalama ile
Karaman'dan, 380 ton giinliik ortalama ile Adana'dan ve 370 ton yiikii de [zmir'den almaktadir.
Karaman ise gida ve icecek triinlerinde en fazla iiriinii Konya'ya ve 289 ton giinliik ortalama ile
Ankara'ya yollamaktadir.

Bu iiriin kolunda analiz bolgesinde one ¢ikan lojistik koridorlar ise; 1.738 ton ylikiin yollandig1
Izmir Ankara koridoru, 1.233 ton yiikiin yollandig1 Konya Istanbul koridoru, 728 ton yiikiin
yollandig1 Konya izmir koridoru, 358 ton yiikiin yollandig1 Mersin Adana koridoru, 340 ton
yukiin yollandig1 Mersin Ankara koridoru, 399 ton ytkiin yollandig1 Kayseri Ankara koridoru,
44?2 ton yikiin yollandig1 Konya Ankara koridoru, 468 ton yiikiin yollandig1 Konya Eskisehir
koridoru, 317 ton yiikin yollandig1 Adana Mersin koridoru ve 380 ton yiikiin yollandig1 Adana
Konya koridorudur.
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SEKIL 22.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI ISLENMIS GIDA VE ICECEK GIDEN GELEN TOPLAM YUK HAREKETI

Mobilya ve Orman iiriinlerine gelindiginde ise ¢alisma bolgesi icinde giinliik ortalama 15.762 ton
liriin dolaniminin oldugu tespit edilmektedir. En fazla {iriin ¢ikis1 olan iller; giinliik 2.640 tonla
Kayseri, 2.358 tonla istanbul, 2.521 tonla Ankara'dir. En fazla iiriin alan iller ise; 2.660 tonla
Antalya, 2.489 ton yiikle Ankara, 2.015 ton yiik ortalamasi ile izmir'dir.

Konya ve Karaman illerinin bu iiriin grubunda yolladigi ve aldiklar1 triin miktarlarina
bakildiginda ise; analiz alani icerisinde Konya'nin yolladig1 ve aldig1 iirtinler bakimindan yiiksek
hacme sahip oldugu, Karaman'in ise yine aldig1 ve yolladig1 toplam yiik bakimindan diisiik bir
ortalama ortaya koydugu goriilmektedir.

Konya en fazla iiriinii 176 tonla Ankara'ya yollamakta, en fazla iiriinii ise 248 tonla Ankara'dan
almaktadir. Konya ve Ankara arasinda ayni Uriin grubunda giiclii bir alisveris oldugu
goriilmektedir. Karaman ise en fazla iiriinii diisiik bir ortalama olan 70 tonla Izmir'e yollamakta,
glinliik 87 ton ortalama iiriinii ise Konya'dan almaktadir.

Mobilya ve orman friinleri sektoriinde analiz edilen iller arasinda yaklasik ortaya ¢ikarilmig
olan tablo sonucunda Kayseri Istanbul koridoru 499 ton yiikle, izmir Kayseri koridoru 418 ton
yiikle, Kayseri Ankara koridoru 375 ton yiikle, istanbul Antalya koridoru 1.109 ton yiikle, Ankara
Konya koridoru 248 ton giinliik ortalama yiik akisi ile 6ne ¢ikmaktadir.

77




SEKIL 23.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI

MOBILYA VE ORMAN URUNLERI GIDEN GELEN TOPLAM YUK
HAREKETI
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SEKIL 24.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI MAKINA EKIPMAN VE ULASTIRMA ARACLARI GIDEN GELEN
TOPLAM YUK HAREKETI
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TR 52 Bolgesi ve cevresini iceren yuk analizi ¢ergevesinde incelenen makine ekipman ve
ulastirma araclarinin analiz bélgesi c¢ercevesinde hareketleri incelendiginde giinliik olarak
ortalama 14.823 ton yiikiin hareket halinde oldugu tespit edilmistir. En fazla iiriin yollayan iller;
3.571 tonla Istanbul, 3.341 tonla i{zmir, 2.964 tonla Ankara ve 924 tonla Konya'dir. En fazla triin
alan iller ise yine 2.656 ton yiikle [zmir ve 1.687 tonla istanbul ve 1.678 tonla Antalya'dur.
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Konya ve Karaman illerinin ayr1 ayr performanslari incelendiginde ise Konya'nin en fazla iiriinii
194 tonla Izmir ve 121 tonla Istanbul'a yollanmistir. Konya en fazla iiriinii ise 426 tonla
[stanbul'dan almakta, ikinci sirayl1 ise 140 tonla [zmir'den almaktadir.

Karaman ise bu iiriin grubunda boélge genelinde ¢ok etkin goriinmemekte, toplam islem géren
iriin, 55 tonda kalmaktadir.

Bu iirlin grubunda lojistik olarak mal iletimi dikkati ¢eken koridorlar ise; giinliik ortalama 955
ton yiikiin tagindig1 Izmir Ankara koridoru, 655 ton yiikiin tasindig Istanbul Antalya koridoru,
628 ton yiikiin tagindigl Ankara Istanbul koridoru, 625 ton yiikiin tasindigi Ankara izmir
koridoru, 579 ton yiikiin tasindig1 istanbul Kayseri koridoru, 426 ton yiikiin tasindig1 istanbul
Konya koridorudur.

Yukarida agiklanan kategorilere dahil olmayan karma ytikler, kargo, tekstil ve parca yiikler gibi
diger yiikler kategorisinde ise; analiz bolgesinde giinliik ortalama 15.678 ton yiik dolasimi
bulunmaktadir. En fazla yiik ¢ikis1 6.489 ton yiikle Istanbul'dan yapilmakta, onu 2.619 tonla
Izmir ve 1.465 ton yiikle Ankara takip etmektedir. En fazla yiik girisi olan merkezler ise; 3.221
tonla Antalya, 1.843 tonla istanbul, 1.344 tonla Ankara ve 1.161 ton yiik girisi ile Konya'dur.

TR 52 Bolgesi illerinin performanslari irdelendiginde ise ortaya ¢ikan sonu¢ Konya'nin bu iirtn
grubu giris ve cikisinda da yine Karaman'in ¢ok tizerinde hacme sahip oldugudur. Zira; Konya
glnliik olarak ortalama 223 ton yiik ¢ikisina sahne olurken, Karaman'da bu rakam 93 tonda
kalmaktadir. Yiik girisinde ise Konya'ya bu iiriin grubunda giinliik ortalama giren yiik miktari
1.161 ton olarak gerceklesmekte, Karaman'da bu rakam 31 tonda kalmaktadir.

Bu iirtin grubunda analiz bélgesinde dikkati gecen yiik iletim koridorlar1 ise; 1.716 tonluk
glinliik ortalama kapasite ile Istanbul Antalya, 438 tonla izmir Antalya, 424 tonla Istanbul
Denizli, 472 tonla Istanbul Isparta, 638 tonla Adana Istanbul, 544 tonla Istanbul Izmir, 1.108
tonla Istanbul Kayseri, 407 tonla {zmir Kayseri ve 813 tonla istanbul Konya koridorudur.

SEKIL 25.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI DIGER URUNLER GIDEN GELEN TOPLAM YUK HAREKETI

Adana
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SEKIL 26.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI TUM URUNLER GIDEN GELEN TOPLAM YUK HAREKETI

] ‘\\\“Z/I NI \w—

Kayseri

Adana

Bolge ve cevresinin biitlin yiikler bakimindan hareketi incelendiginde ise; gilinliik ortalama
192.598 ton yiikiin analiz edilen iller arasinda dolasiminin bulundugu goriilmektedir. En fazla
yiik cikisi olan iller, 26.617 ton giinliik ortalama ile izmir, 21.038 ton yiikle Istanbul ve 20.626
ton yiikle Ankara'da oldugu goriilmektedir. Yiik girislerine bakildiginda ise en fazla yiikiin girdigi
il; 29.319 ton giinliikk ortalama yiik ile Ankara, 25.030 ton yiikle izmir ve 22.826 ton yiikle
Antalya'dir.

Konya ve Karaman'in ayr1 ayri yilk giris ve c¢ikis performanslarina bakildiginda da Konya'ya
glinlik ortalama 18.793 ton yiikiin girdigi aym1 bashgin Karaman'da 3.716 ton olarak
gerceklestigi, yiik cikisinda ise Konya'nin ortalama 19.351 tonluk bir degere sahip oldugu ve
ayni rakamin Karaman'da 4.659 ton olarak gerceklestigi goriilmektedir.

Bolgede biitiin yiikler bakimindan yaklasik degerler ile 6ne ¢ikan iletim koridorlar ise; 1.717
tonla Mersin Adana koridoru, 2.077 tonla Eskisehir Ankara koridoru, 1.742 tonla Mersin Ankara
koridoru, 2.165 tonla Konya Ankara koridoru, 5.500 tonla [stanbul Antalya koridoru, 1.896 tonla
Konya Antalya koridoru, 3.695 tonla Ankara [zmir koridoru, 2.433 tonla Istanbul izmir koridoru,
1.900 tonla Konya [zmir koridoru, 3.419 tonla Istanbul Kayseri koridoru, 1.720 tonla Adana
Konya koridoru, 1.704 tonla Mersin Konya koridoru, 2.407 tonla [stanbul Konya koridoru, 1.524
tonla Konya Aksaray koridorudur.

Gergeklesen yiik transferleri ilceler ve iller d6lgceginde ortalama ve yaklasik degerler olup, ytk
akislar yillar, mevsimler ve de aylar icerisinde degisiklik gosterdiginden veri miktarlarinin
yaklasik ve ortalama degerler olarak disiintilmesi gerekmektedir.

Bu bakimdan TR 52 bélgesinin en biiytik ili olan Konya'nin yakin ¢evresinde de yiik ¢ikisi ve ayni
zamanda girisi bakimindan da 6énemli lojistik altyapiya sahip olmasi gereken bir nokta oldugu
hem yiik ¢ikis ve girisi bakimindan hem de tizerinden gecen yiik iletim koridorlar1 bakimindan
da ifade edilebilir.

Biitiin yiiklerin iletilmesinden olusturulmus olan sekle bakildiginda da Konya'nin toplam yiik
ortalamasinda bir kavsak noktasi olacak sekilde yiik hareketlerinde rol aldig1 goriilmektedir. Bu
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bakimdan Konya ilinin bu baglik altindaki lojistik potansiyelinin uygun ulasim modlarinda
uygun gelisim metotlar1 tespit edilerek kuzey giiney dogrultulu yatirimlara doniistiirtilmesi ve
realize edilmesi gerekmektedir.

Karsilikli yiik transferlerinin toplamindan ortaya ¢ikan yiik analiz semasinda Konya'nin, Mersin,
Adana, Ankara, Antalya ve Ankara ile baglantilarinin oldugu dikkati cekmektedir.

Yapilan yiik analizi cercevesinde Konya ve Karaman'in ¢evre ve metropol iller ile olan
baglantisinin giicii ¢alisma oOncesi beklenilen diizeyin altinda goriilmektedir. Belirli bazi
sektorlere yogunlasmis olmasinin bolgenin ¢evre ile olan baglantisinin belirli bir noktada
tuttugu gorilmektedir. Bu haliyle bolge daha ¢ok kendi icinde etkilesim halinde oldugu
gorlintlistinii vermektedir. Buna ragmen boélgede siralamada geride olan sektorlere yonelik
gelisimler ve ulasim altyapisi yatirimlarinin bu hizlanarak devam etmesi, bdlgenin orta ve uzun
vadede ulasim altyapisi gelisimi ve triin ¢esitliligi ile sektorel gelismelerin lineer artistan ziyade
issel olarak gerceklesecegi yorumunun yapilmasini saglamaktadir.
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TABLO 59.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI iL OLCEGINDE TARIM VE HAYVANCILIK YOK HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)

Tarim ve Adana Afyon  Ankara Antalya Burdur Denizli Eskigehir Isparta Mersin Istanbul izmir Kayseri Konya Nigde Aksaray Karaman TOPLAM
hayvancilik

Adana 2051 0 324 287 237 144 0 384 951 1395 113 101 1140 0 70 394 8617

9
Afyon 0 899 246 146 0 157 10 306 0 199 321 0 112 0 0 0 239
Ankara 40 84 537 23 95 180 158 19 53 0 128 101 52 0 48 56 1576
Antalya 98 317 1773 3037 408 258 0 298 0 5121 89 0 848 0 0 124 12370
Burdur 0 133 203 135 14 0 0 104 0 57 0 23 0 0 0 669
Denizli 0 0 153 96 91 656 0 0 0 55 0 84 188 0 0 0 1323
Eskisehir 76 190 580 62 0 0 139 0 0 0 0 62 0 0 0 67 1175
Isparta 0 56 330 135 84 0 0 440 0 140 0 21 40 0 0 114 1359
Mersin 373 0 1121 15 0 70 290 0 1893 1035 419 362 843 233 312 171 7139
Istanbul 0 0 0 109 0 0 34 144 24 0 312
izmir 0 250 12 70 41 33 0 29 119 39 61 33 2026
1

Kayseri 0 0 296 0 0 0 0 160 0 78 519 93 0 0 123 1269
Konya 178 139 827 393 97 473 403 643 764 99 710 303 1949 73 401 465 7917
Nigde 0 0 0 154 0 0 0 0 0 147 0 427 568 0 104 1400
Aksaray 0 0 136 0 0 174 0 0 0 0 89 111 84 261 856
Karaman 112 0 48 561 0 0 0 0 525 35 48 76 964 0 0 450 2821
TOPLAM 2928 1817 6825 5165 1026 2183 1042 2387 4187 8600 4136 1812 6852 1018 915 2329 53222

Kaynak: KGM, 2007,2008,2009-Biiro Calismalar:
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TABLO 60.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI iL OLCEGINDE MADENCILIK, PETROL VE KiMYA URUNLERI YUK HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)

madencilik, Adana Afyon Ankara Antaly Burdu Denizli Eskisehi Ispart Mersi istanbu  Izmir Kayser  Kony Nigd Aksara Karama TOPLAM
petrol ve a r r a n | i a y n
kimya
tirtinleri
Adana 127 11 43 115 64 605 125 405 94 61 2798
5
Afyon 42 72 2124 736 14 994 335 614 47 203 141 85 31 5439
Ankara 118 2926 915 120 24 769 158 616 1300 160 391 287 66 9291
0
Antalya 126 143 388 593 56 240 48 343 213 31 520 2700
Burdur 119 318 335 176 101 234 35 123 314 380 2136
Denizli 37 734 924 727 68 235 106 359 260 125 45 6864
0 5
Eskisehi 96 47 649 190 64 129 683 162 48 269 174 2512
r
Isparta 224 722 263 631 60 134 1374 124 78 182 311 4104
Mersin 887 34 227 100 55 205 43 419 695 680 64 695 27 162 4292
istanbul 128 94 1063 1275 200 204 14 132 156 742 1202 853 69 6130
izmir 574 452 1675 1104 869 200 580 295 279 384 344 103 16 9 64 11343
5 7
Kayseri 55 34 47 71 30 817 43 23 1119
Konya 45 673 1114 54 138 57 39 220 133 798 139 4608
3
Nigde 68 74 29 105 276
Aksaray 68 153 133 355
Karaman 194 50 98 341
TOPLAM 3234 212 1145 7360 1900 3944 3147 3552 3376 3282 9852 3172 6182 143 1019 569 64309
1 5

Kaynak: KGM, 2007,2008,2009-Biiro Calismalar:
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TABLO 61.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI iL OLCEGINDE iSLENMIi$S GIDA VE iCECEK URUNLERI YUK HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN))

islenmis Adana Afyo Ankar Antaly Burdu Denizl  Eskigehi Ispart Mersi istanbu  Izmir Kayser  Kony Nigd Aksara Karaman  TOPLA
gida ve n a a r i r a n | i a e y M
icecek
Adana 727 108 96 79 48 128 317 570 415 34 380 23 131 3056
Afyon 300 82 249 186 3 102 68 264 37 1290
Ankara 80 61 212 74 65 60 86 70 51 778 113 34 67 16 19 2810
7
Antalya 33 36 58 679 33 86 99 792 251 16 8 2090
Burdur 44 68 45 5 35 32 63 8 300
Denizli 151 132 64 219 63 72 28 129 857
Eskisehir 25 63 293 21 46 30 167 21 666
Isparta 19 110 45 95 147 31 37 13 38 534
Mersin 358 340 5 23 30 331 485 444 114 37 57 2226
istanbul 210 375 636 43 207 4 34 40 299 95 138 39 17 40 2177
izmir 387 162 1738 554 2 82 172 394 169 473 743 83 370 27 5355
Kayseri 399 53 506 63 173 31 41 1265
Konya 59 46 4472 131 32 158 468 214 1233 728 101 650 24 134 55 4475
Nigde 24 51 142 218
Aksaray 45 58 33 71 30 28 266
Karaman 37 289 24 175 107 14 25 397 150 1219
TOPLAM 1917 731 4735 2742 418 1126 810 1276 1083 5170 4759 630 2522 64 255 566 28804

Kaynak: KGM, 2007,2008,2009-Biiro Calismalar:
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TABLO 62.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI iL OLCEGINDE MOBILYA URUNLERI YUK HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)

mobilya, Adana Afyon Ankara Antalya Burdur Denizli Eskigehir Isparta Mersin Istanbul Izmir Kayseri  Konya Nigde Aksaray Karaman TOPLAM
ELLpnalr;ri

Adana 198 14 64 73 51 67 0 15 31 10 0 10 6 541
Afyon 33 75 250 138 62 58 155 17 0 12 800
Ankara 288 69 880 129 41 143 330 0 48 64 64 193 248 6 3 16 2521
Antalya 62 0 55 157 61 51 61 0 31 89 129 0 16 110 824
Burdur 60 236 2 0 11 52 26 3 16 408
Denizli 67 67 45 101 0 280 69 138 48 16 830
Eskisehir 60 76 197 56 17 0 32 12 127 53 0 629
Isparta 0 51 27 72 7 142 104 16 13 432
Mersin 49 9 86 0 10 90 13 143 0 0 0 401
istanbul 29 232 1109 118 40 6 114 27 224 290 154 14 2358
izmir 58 6 270 201 25 88 89 66 8 582 418 113 10 1932
Kayseri 234 375 102 59 137 88 39 499 466 324 173 69 74 2640
Konya 21 14 176 131 8 59 18 0 121 49 26 403 16 76 87 1205
Nigde 0 44 4 12 60
Aksaray 0 0 0 0 6 0 6 0 0 12
Karaman 0 15 0 0 45 70 0 0 8 30 168
TOPLAM 1038 324 2489 2660 525 722 935 629 431 917 2015 1329 1182 109 290 165 15762

Kaynak: KGM, 2007,2008,2009-Biiro Calismalar:
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TABLO 63.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI iL OLCEGINDE MAKINA, EKIPMAN VE ULASTIRMA ARACLARI YUK HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)

ma}kine, Adana Afyon Ankara Antalya Burdur Denizli Eskigehir Isparta Mersin Istanbul Izmir Kayseri Konya Nigde Aksaray Karaman TOPLAM
Ciastirma

araclari

Adana 213 14 110 23 18 5 57 113 10 563
Afyon 49 14 103 7 44 20 17 52 1 307
Ankara 41 60 621 274 63 40 104 111 628 625 217 48 80 35 16 2964
Antalya 13 90 45 70 8 31 13 203 286 16 773
Burdur 13 48 67 7 32 11 176
Denizli 19 39 84 45 12 133 62 24 30 143 64 38 690
Eskisehir 117 186 21 15 26 30 56 59 511
Isparta 58 34 50 142
Mersin 36 81 55 52 223
istanbul 312 316 655 80 357 90 76 590 579 426 26 40 23 3571
izmir 155 315 955 312 42 215 188 60 61 287 442 127 140 43 3341
Kayseri 77 13 189 101 32 50 461
Konya 37 59 47 97 28 28 121 194 16 200 16 82 924
Nigde 4 44 30 o
Aksaray 13 69 82
Karaman 17 17
TOPLAM 897 594 2472 1678 255 821 645 236 337 1687 2656 1105 893 122 369 55 14823

Kaynak: KGM, 2007,2008,2009-Biiro Calismalar:

86



TABLO 64.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI iL OLCEGINDE DiGER URUNLER YUK HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN)

diger Adana Afyon Ankara Antalya Burdur Denizli Eskigehir Isparta Mersin Istanbul izmir Kayseri Konya Nigde Aksaray Karaman TOPLAM
yikler,

kargo,

tekstil,

parca

yiikler)

Adana 141 0 48 142 0 52 638 288 96 0 1405
Afyon 19 29 190 138 55 58 43 0 9 1 12 554
Ankara 42 9 296 205 34 129 54 6 95 336 142 116 0 0 0 1465
Antalya 0 0 27 205 41 22 13 0 206 15 0 0 529
Burdur 132 0 0 0 0 26 0 16 174
Denizli 65 13 213 0 228 30 104 246 141 0 1040
Eskisehir 76 171 12 0 22 17 23 0 320
Isparta 0 0 0 21 61 14 14 0 0 111
Mersin 49 9 74 0 61 82 72 0 0 0 348
istanbul 388 100 349 1716 114 424 0 472 351 544 1108 813 26 67 18 6489
izmir 303 77 387 438 313 62 74 0 62 294 407 200 2619
Kayseri 0 14 19 59 16 9 0 39 91 0 5 0 251
Konya 0 0 0 29 0 0 4 0 107 0 21 28 34 0 223
Nigde 0 0
Aksaray 0 0 0 0 52 0 6 0 0 57
Karaman 0 0 0 0 41 39 0 0 0 0 13 93
TOPLAM 925 346 1344 3221 408 1312 232 787 613 1843 1611 1701 1161 26 117 31 15678

Kaynak: KGM, 2007,2008,2009-Biiro Calismalar:
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TABLO 65.TR 52 BOLGESI VE CEVRESI iL OLCEGINDE TUM URUNLER YUK HAREKETI (ORTALAMA TON/GUN) (KGM 2007-2008-2009, BURO CALISMALARI)

Tiim Yiikler, Adana Afyon Ankara Antalya Burdur Denizli Eskigehir Isparta Mersin lIstanbul Izmir Kayseri Konya  Nigde Aksaray Karaman TOPLA
tinliik M

g:‘ltgll;ma

(ton)

Adana 4606 28 665 499 431 448 90 530 1946 2817 2360 135 1720 61 113 532 16980

Afyon 42 137 2570 1672 277 481 1167 960 648 314 849 143 260 0 0 31 10786

3
Ankara 491 401 5472 1621 418 577 1502 254 974 3107 3695 1051 702 152 103 106 20626
Antalya 192 478 2068 4556 118 544 69 681 93 6753 982 31 1415 0 110 132 19286
2

Burdur 0 296 662 932 20 176 168 391 35 239 434 62 415 0 32 0 3863

Denizli 122 906 1370 1313 234 3864 160 372 359 653 1658 176 378 0 38 0 11604

Eskisehir 374 452 2077 350 64 129 913 162 106 94 635 216 174 0 0 67 5813

Isparta 0 356 1214 505 903 66 134 221 139 155 213 240 380 0 0 164 6681
3

Mersin 1717 34 1742 281 55 94 526 53 2794 2391 1813 426 1704 233 377 390 14629

istanbul 1039 223 2336 5500 556 1231 113 638 736 27 2433 3419 2407 92 125 163 21038

izmir 1477 101 5275 2620 69 1635 753 120 525 1405 7097 1419 1920 59 52 91 26617

3 7

Kayseri 234 55 1161 155 131 0 200 311 39 1381 750 1864 345 69 148 164 7006

Konya 295 303 2165 1896 191 631 930 104 848 1719 1900 466 4563 129 1524 746 19351
5

Nigde 4 0 24 273 0 0 88 0 0 177 4 0 656 568 29 209 2031

Aksaray 0 0 181 68 0 233 0 0 0 85 78 0 296 111 315 261 1628

Karaman 344 15 337 585 0 0 0 50 786 181 131 102 1459 8 0 661 4659

TOPLAM 10937 5933 2931 2282 4532 1010 6813 8867 1002 2149 2503 9749 1879 148 2965 3716 192598

9 6 9 8 9 0 3 2

KAYNAK: KGM, 2007,2008,2009-BURO CALISMALARI
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ERISILEBILIRLIK

1. ERISILEBILIRLIK TANIMI VE ULKE OLCEGINDE ERISILEBILIRLIK

Avrupa Birligi Mekansal Gelisme izleme Ag (The ESPON 2012 Programme, the
European Observation Network for Territorial Development and Cohesion) tarafindan
Avrupa genelinde mekansal olarak ve ¢esitli ulasim tiirlerine gore erisilebilir noktalarin
belirlenmesi, ulasim altyapilarinin bu dogrultuda gelistirilmesi amaciyla c¢esitli
olceklerde Ulasim Erisilebilirligi (Transport Accessibility at Regional Local Scale and
Patterns) calismalari stirdiiriilmektedir.

Erisilebilirlik haritalarina ulasilabilmesi amaciyla mesafe matrisleri olusturulmakta, bu
yolla her bir merkezin diger merkezlere olan uzakliklariyla birlikte belirleyici olan
erisim siireleri ve bu merkezlerin niifuslari ¢galismaya girdi olusturmaktadir.

Erisilebilirlik dizeyi niifus ile dogru orantili mesafe-zamanla ters orantilidir. Niifus ve
mesafeler veri alinarak olusturulan agirliklandirilmis erisim matrisi marifetiyle her bir
merkezin erisim katsayisina ulagilmaktadir.

Her ulasim modu i¢in ayri1 ayri1 (karayolu, deniz, havayolu, demiryolu) hesaplanan
erisilebilirlik duzeyleri, daha sonra her bir modun ¢akistirilmasiyla olusturulan multi-
modal erisilebilirlik analizi sayesinde her bir merkezin tiim ulasim modlar1 g6z 6niine
alinarak erisilebilirligi ortaya ¢ikarilmaktadir.

SEKIL 27.ESPON AVRUPA DEMIRYOLU ERISILEBILIRLIK HARITASI

0< 20
20 < 40
40 < 60
60 < 80
80 < 100
1100 <120
[ ] 120 <140
140 < 160
I 160 < 180
. 180 < ...

ES@N
© S&W, Project 1.2.1, 2003

Kaynak: ESPON, 2003

89



SEKIL 28.ESPON AVRUPA MULTIMODAL ERISILEBILIRLIK HARITASI

I o< 20

B 20< 40
1 40< 60
1 60< 80
1 so<100
1 100 <120
[ ] 120 <140
I 140 < 160
I 160 < 180
. 180 < ...

b,
ES@N
© S&W, Project 1.2.1, 2003

Kaynak: ESPON, 2003

ESPON'un da uygulamis oldugu ve calismada uygulanmis olan erisilebilirlik tespit metodu ayni
zamanda "aktivite esasli potansiyel erisilebilirlik" (AEPE) olarak da tanimlanmaktadir. Potansiyellik
konsepti ilk olarak, ekonomide pazar potansiyellerinin konumsal analiz ile belirlenmesinde
kullanilmistir (Haris, 1954). Hansen (1959) ilk defa bu yaklasimi erisilebilirlik izerinde “olanaklarin
etkilesim potansiyeli” seklinde uygulamistir.

Yontem temelde bir ulasim modu kullanicisinin gikis noktasindan gidebilecegi tiim varis noktalarindan
elde edebilecegi aktivite potansiyelini ifade etmektedir. Bir bolge, temel aktivite alanlarina ne kadar
yakin ise degeri o kadar yiksek ¢ikar. AEPE Olcltlintin temel matematiksel gosterimi su sekildedir:

Ai= 5 Djdij ®

J
Denklemde D nifus degiskeni olarak kabul edildiginde, nifus merkezine olan erisilebilirlik
hesaplanmaktadir. Nifustan bagimsiz yapilan hesaplamalarda D ve Alfa yerine 1 konularak

hesaplama yapilir. Bu sekilde i merkezinden j merkezine olan D firsatlarina erisilebilirlik 6l¢ttl ortaya
konulmus olur.

Erisilebilirlik bashgl altinda ilk olarak incelenen ve yalnizca cografi konumlar hesaba dahil edilerek
yapilmis olan erisilebilirlik analizinde, bélgenin de komsulari olan Aksaray, Kirsehir, Nevsehir, Yozgat
ve Kayseri illeri Tirkiye genelinde cografi erisilebilirlik bakimindan en erisilebilir bélgeler olarak
ortaya c¢itkmaktadir. Konya'da cografi olarak konumu geregi erisilebilirligi bu illerin ardindan ikinci
derece olan bir merkezdir. Karaman ise Konya'dan bir alt diizey erisilebilir bir konumda
bulunmaktadir. Boylelikle bélge icin erisilebilirligin cografi anlamda kuzeyden gilineye azaldig
gorlilmektedir. Konya'nin cografi erisilebilirlik endeksi 81, Karaman'in ki ise 73'tlr. Erisilebilirlik
endeksi bu kriterlere gére 100 olan tek il ise Kayseri'dir.
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Nifuslarin ¢ekim glici de dahil edilerek hesaplanan erisilebilirlik analizinde ise beklenildigi gibi
istanbul'un biitiin ulasim modlari ve niifus biyiklGgi de gz éniine alindiginda erisilebilirlik endeksi
100'dir. Erisilebilirlik siralamasinda ikinci sirada kalan il ise Ankara'dir. Ankara'nin erisilebilirlik
endeksi 69'ken, Konya'nin 56, Karaman'in ise 48'dir.

Nifuslar da dahil Turkiye geneli erisilebilirlik haritasi irdelendiginde Karaman'in Konya'ya goére bir alt
seviyede erisilebilirlige sahip oldugu, Ankara disinda i¢c anadolu bdlgesinde erisilebilirligin, marmara
bolgesine gore daha distk oldugu gorilmektedir.

Turkiye'nin genel itibariyle erisilebilirliginin cografi olarak dogudan batiya dogru hareketle arttigi da
gorilmektedir. ic ve dogu bdlgelerinin bu anlamda iilkenin pazar ve lretim agisindan avantajli
bolgeleri ile rekabet etmesi, bu bakimdan ayni zamanda ulasima yonelik ve lojistik altyapi
yatirimlarinin faaliyete gecirilmesi marifeti ile erisilebilirliklerinin arttiriimasi ile gerceklesebilir.
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TR52 BOLGESI ULASIM STRATEJiSi A
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TR52 BOLGESI ULASIM STRATEJiSI
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ERISILEBILIRLIK

iLADI ENDEKSI (cografi)
ADANA 75
ADIYAMAN 60
AFYON 70
AGRI 40
AMASYA 92
ANKARA 95
ANTALYA 49
ARTVIN 40
AYDIN 37
BALIKESIR 44
BILECIK 61
BINGOL 55
BITLIS 40
BOLU 75
BURDUR 52
BURSA 54
CANAKKALE 33
CANKIRI 88
CORUM 95
DENIZLI 46
DiYARBAKIR 53
EDIRNE 31
ELAZIG 66
ERZINCAN 71
ERZURUM 55
ESKISEHIR 68
GAZIANTEP 67
GIRESUN 67
GUMUSHANE 60
HAKKARI 25
HATAY 55
ISPARTA 56
ICEL 70
ISTANBUL 47
iZMIR 39
KARS 37
KASTAMONU 77
KAYSERI 100
KIRKLARELI 32
KIRSEHIR 98

KOCAELI (iZzMiT) 60
KONYA 81
KUTAHYA 63
MALATYA 73
MANISA 40
KAHRAMANMARAS | 73
MARDIN 45
MUGLA 35
MUS 45
NEVSEHIR 98
NiGDE 87
ORDU 69
RiZE 47
SAKARYA

(ADAPAZARI) 65
SAMSUN 76
SIIRT 38
SINOP 62
SIVAS 93
TEKIRDAG 37
TOKAT 94
TRABZON 55
TUNCELI 61
SANLIURFA 57
USAK 57
VAN 31
YOZGAT 98
ZONGULDAK 61
AKSARAY 96
BAYBURT 59
KARAMAN 73
KIRIKKALE 99
BATMAN 44
SIRNAK 34
BARTIN 61
ARDAHAN 36
IGDIR 32
YALOVA 54
KARABUK 71
KiLis 58
OSMANIYE 71
DUZCE 71

TABLO 66.TURKIYE COGRAFI ERISILEBILIRLIK ENDEKSI
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Niifusa gore

KONYA 56
KUTAHYA 55
MALATYA 47
MANISA 57
KAHRAMANMARAS |51
MARDIN 43
MUGLA 46
MUS 40
NEVSEHIR 51
NiGDE 49
ORDU 45
RIZE 39
SAKARYA

(ADAPAZARI) 62
SAMSUN 48
SIIRT 39
SINOP 43
SIVAS 48
TEKIRDAG 54
TOKAT 48
TRABZON 42
TUNCELI 41
SANLIURFA 49
USAK 52
VAN 38
YOZGAT 51
ZONGULDAK 51
AKSARAY 52
BAYBURT 40
KARAMAN 48
KIRIKKALE 55
BATMAN 42
SIRNAK 38
BARTIN 47
ARDAHAN 35
IGDIR 35
YALOVA 58
KARABUK 50
KILIS 45
OSMANIYE 50
DUZCE 57

_ erisilebilirlik
IL ADI endeksi
ADANA 55
ADIYAMAN 46
AFYON 54
AGRI 38
AMASYA 48
ANKARA 69
ANTALYA 52
ARTVIN 36
AYDIN 50
BALIKESIR 54
BILECIK 56
BINGOL 42
BITLIS 40
BOLU 55
BURDUR 49
BURSA 63
CANAKKALE 47
CANKIRI 51
CORUM 50
DENIZLI 51
DIYARBAKIR 47
EDIRNE 47
ELAZIG 45
ERZINCAN 42
ERZURUM 42
ESKISEHIR 56
GAZIANTEP 52
GIRESUN 44
GUMUSHANE 41
HAKKARI 34
HATAY 48
ISPARTA 50
ICEL 53
ISTANBUL 100
[ZMIR 62
KARS 36
KASTAMONU 48
KAYSERI 53
KIRKLARELI 48
KIRSEHIR 51
KOCAELI (IZMiT) 66

TABLO 67.TURKIYE NUFUSLARA GORE

ERISILEBILIRLIK ENDEKSI
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2. ILCELER OLCEGINDE ERISILEBILIRLIK

TR 52 Bolgesi ilgeler olgeginde belirtilen yontem marifeti ile erisilebilirlik calismasi yapilmis,
farkli ulasim modlarina gore ve belirlenmis erisim merkezlerine gore farkl erisilebilirlik endeks
ve haritalarn ¢ikarilmistir. Erisilebilirlik ¢alismasi kapsaminda ayrica ilgeler o6lgeginde kara,
deniz, hava ve demiryolu ulasim modlarinin tiimiiniin endekse olan etkileri de hesaba katilarak
sentez erisilebilirlik endeksi ve haritasi da ortaya ¢ikarilarak degerlendirilmistir.

TR 52 Bolgesi sinirlari icerisinde kalan iki il; Konya ve Karaman, il¢eleri ¢cercevesinde karayolu
erisilebilirlikleri acisindan irdelendiginde, Konya Ili merkez ilcelerinden ¢epere dogru azalan bir
erisilebilirlik goriilmektedir. Karayolu altyapisi ortalamasi agisindan yiiksek standartlara sahip
olan bolgenin erisilebilirlik endeksleri 25 ile 100 arasinda tespit edilmis, bolgede erisilebilirlik
endeksinin ise genellikle 50'nin tizerinde oldugu goriilmektedir.

Merkez ilgeler olan Meram, Selguklu, Karatay'in erisilebilirliginden sonra, Kadinhani, Kulu,
Sarayonii, Ilgin, Cumra ve Gilineysinir gibi ilgelerin de erisilebilirlikleri yliksek cikmaktadir.

Karaman Merkez'in ise karayolu erisilebilirliginin Konya Merkez ilgelerinin de niifus ve ulasim
altyapisi agirligi karsisinda gorece diisiik ¢iktig1 goriilmektedir. Karaman Merkez il¢esi disindaki
ilgelerinin ise erisilebilirliklerinin gérece daha diisiik oldugu tespit edilmistir.

Konya'nin ise Merkez ilceleri disinda Ankara istikameti, Afyonkarahisar ve Isparta
istikametindeki hattin karayolu erisilebilirliginin de bolge geneli ortalamasini yiikselttigi ifade
edilebilir. Karaman ve ilcelerinin etkisi ise karayolu erisilebilirligine ortalama olarak negatif etki
yapmaktadir.

Karayolu ilge oOlceginde erisilebilirlik o6lceginde karayolu altyapisi giiclendirilerek
erisilebilirligine katki yapilabilecek ilk bolge bu kapsamda Karaman ve ilgeleridir. Ayrica Yunak
ve Celtik ilgelerinin de erisilebilirliginin ulasim altyapisi iyilestirmeleri ile arttirilmasi
miimkiindiir.

llceler olgeginde ikinci olarak analiz edilen erisilebilirlik modu ise, demiryolu altyapisi
bakimindan merkezlerin erisilebilirligidir. Demiryolu altyapis1 bakimindan hizmette olan
Eskisehir ve Ankara varigh yliksek hizli tren altyapisi bolge erisilebilirligine ciddi manada katki
saglamaktadir. Bununla birlikte erisilebilirligi etkileyen bir diger unsur ise TR 52 bolgesini
kuzey bati, gliney dogu istikametinde gecen konvansiyonel altyapidir. Avrupa genelinde ve
Diinya'da 6zellikle lojistik hizmetler ve yiik hareketlerinde en 6nemli aktoér olarak karsilasilan
demiryolu altyapisinin sentez erisilebilirlik ve merkezlerin 6ne cikan gli¢lii yonlerine olan
katkis1 da ytiksektir.

Ayrica bolgede ilgili idareler tarafindan projelendirilmis olan yiiksek hizli tren projeleri ve
konvansiyonel hat yenileme projeleri yine orta ve uzun vadede erisilebilirligi mutlak suretle
olumlu anlamda etkileyecektir.

Karayolu erisilebilirlik analizinde oldugu gibi demiryolu erisilebilirliginde de Konya merkez ve
merkez ilceleri en ylksek erisilebilirlik degerine sahip olan noktalardir. Bu durumda
konvansiyonel hat ile birlikte ytliksek hizli demiryolu hattinin da varis noktasinin Konya merkez
olmasinin etkisi de biiytiktiir.

Bunun disinda mevcut konvansiyonel giizergdhin ge¢mis oldugu Aksehir, Ilgin, Kadinhani,
Sarayonii, Cumra, Karaman Merkez, Ayranci ve Eregli ilgeleri bolge ortalamasini yiikseltecek
Olciide erisilebilirlige sahiptir. Bununla birlikte beklenildigi lizere yiliksek hizli demiryolu
altyapisinin  calisma prensibi geregi ilce 6lceginde 6rnegin Yunak Ilgesine etkisi
bulunmamaktadir.
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Devam eden projelerden Aksaray ve Antalya giizergahi projelerinin Ahirli, Yalihiiytlik, Akéren ve
Altinekin'e olumlu anlamda gozle goriiliir diizeyde etkisinin olacagi goriilmektedir.

Hava ulasim modu ag¢isindan erisilebilirlik analizi sonucu da bélgede hava ulasim altyapisinin
kurgulanmis oldugu Konya Ili merkezi lehinde sonu¢ vermektedir. Bolgenin Konya merkezi
disinda kalan béliimiinde ise cografi olarak merkezden disariya dogru gidildikce erisilebilirlik
goreceli olarak azalmaktadir. Bu bakimdan bdlgenin giineyindeki ve kuzeyindeki Ermenek,
Celtik, Yunak gibi ilcelerinde erisilebilirlik bolge geneli ortalamasini diisiirecek diizeyde diisiik
cikmaktadir. Havayolu erisilebilirligi bolge genelinde ilgeler 6lgeginde kara ve demiryolu
erisilebilirligi ile baglantili olarak altyapilar gelistirildikce artacak, havayolu altyapisina erisim
bu anlamda kolaylasacaktir.

Denizyolu erisilebilirligi de bolgenin dis ticaret altyapisinin verimli olarak kurgulanmasi ve
kullanilmasi, lojistik yatirimlarin dogru noktalara yapilmasi ve demiryolu ve karayolu gibi
lojistik altyapiya entegre diger ulasim modlarinin verimli hale getirilmesi acgisindan iizerinde
kendi icinde gruplanarak c¢alisilmis, bu baglamda detaylandirilmigtir.

Deniz ulasimi altyapisi baglaminda boélgenin erisilebilirlik haritas1 Mersin Limanina olan
erisilebilirlik mozaigi, Izmir Limanina olan erisilebilirlik mozaigi ve istanbul ve Izmit
Limanlarina olan erisilebilirlik mozayigi olarak ayri ayr1 calisilmistir. Daha sonra limanlara olan
erisilebilirlik sentez olarak analiz edilmis ve bdlgenin bu baglamda erisilebilirlik endeksi
merkezler dlgeginde tespit edilmistir.

Mersin Limanina gore bolge ici ilce merkezlerinin erisilebilirlik mozaigine bakildiginda Mersin'e
cografi olarak daha yakin ilce merkezlerinin, niifus biiytklikleri ve diger ulasim modlari
bakimindan altyapilar1 da goreceli olarak etkin olarak, daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Zira
Eregli ilcesi bu kapsamda Mersin Limani'na en fazla erisilebilirligi yiiksek ilgedir, bunun disinda
Konya merkezi ilcelerinin de erisilebilirlik diizeyleri ortalama ve tlizerindedir. Yine erisilebilirligi
ylksek olan diger merkezler Karaman Merkez, Halkapinar, Ayranci ve Ermenek'tir. Mersin
Limani kapasite ve kullanim orani bakimindan Tiirkiye'nin 6nemli liman sahalarindan birisidir
ve bu baglamda bu limana erisilebilirligi yiiksek ¢ikan merkezler de avantajli konumdadir.

Ayni analiz izmir Liman sahasi iizerinde yapildiginda, uluslar arasi yiik transferinde iilkemize
onemli dizeyde lojistik katki saglayan liman sahasinin TR 52 bélgesinin bati ucunda yer alan
Aksehir ilcesi icin bélgenin kalanindan daha erisilebilir ciktig1 tespit edilmistir. izmir Liman
sahasina olan erisilebilirlikler Aksehir'den sonra, Ilgin, Kadinhani, Meram, Selcuklu ve Karatay
da ortalamayi ytkseltecek diizeydedir.

Istanbul ve izmit Limanlarina olan erisilebilirlik analizinde ise yine TR 52 bélgesinin kuzey ve
kuzeybati ucunda yer alan ilce merkezlerinin gorece daha yiiksek erisilebilirlik endekslerine
sahip oldugu goriulmektedir. Bu baglamda Aksehir, Tuzlukcu, Ilgin, Yunak, Celtik gibi ilge
merkezleri Istanbul ve izmit limanlarina erisilebilirligi daha yiiksek ¢ikan merkezler olarak
tespit edilmekte, bu merkezlerin Istanbul ve izmit'e bélgenin diger merkezleri ile mesafe farklari
diistiniildiigiinde ise bu etki marjinal diizeyde kalmaktadir.

Deniz ulasimi altyapisina olan erisilebilirlik bolge acisindan sentezlendiginde ise bolgesel olarak
limanlara olan ayri1 ayn erisilebilirlikten farkli bir tablo ortaya cikmaktadir. Lojistik altyap: ve
lojistik altyapinin g¢alismasini saglayacak ulasim altyapisinin dogru kurgulanmasindan 6nemli
olan bu erisilebilirlik analizi yine Konya merkez ilgelerinin yiiksek erisilebilirlige sahip oldugunu
ortaya koymaktadir. Konya'nin merkez ilceleri ile birlikte erisilebilirligi yiiksek ¢ikan bir baska
merkez ise Aksehir ve Eregli'dir. Bu baglamda 6zellikle Eregli'nin ulasim acisindan bdélgenin
diger ilgelerine nazaran firsatlara sahip oldugu ifade edilebilir.

Deniz ulasimi acgisindan ortalama ve lizerinde erisilebilirlige sahip diger merkezler ise; Ayranci,
Karaman Merkez, Kadinhani, Ilgin ve Sarayonii'diir. Bu merkezlerin erisilebilirlik endekslerine
gore yatirimlarin yonlendirilmesi sentez erisilebilirlikleri, demiryolu ve karayolu
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erisilebilirlikleri 6ncelikle diisiiniilerek yapilmahdir. Yapilacak yerin ve muhtemel yatirimlarin
erisilebilirligi arttirmada gosterecekleri performans da ayrica diistiniilmiisttr.

Bolge ici merkezlerin erisilebilirlik endekslerinin harmanlanmasi olarak da ifade edilebilecek
olan sentez ya da biitiinlesik erisilebilirlik analizi biitiin ulasim modlarinin yéntemde belirtilen
metotla analiz edilmesi ve bolge icinde yer alan merkezlerin bu baglamda ortaya ¢ikardiklari
portrenin yorumlanabilmesini saglamaktadir.

Biitlinlesik erisilebilirlik analizi baglaminda TR 52 bdlgesinin niifus agisindan da lider
merkezleri olan Meram, Sel¢uklu ve Karatay en erisilebilir noktalardir. Bu merkezler disinda
erisilebilirligi 6ne ¢ikan merkezler ayn1 zamanda kara ve demiryolu giizergahlari agisindan da
erisilebilirligi ortalama ya da ortalamanin da tizerinde olan merkezlerdir.

[lgin, Kadinhani, Sarayonii, Cumra, Karaman Merkez ve Eregli biitiinlesik erisilebilirlik
sentezinde one ¢ikan diger ilce merkezleridir. Karaman ilinin merkez ilgesinin batisinda kalan,
Hadim, Taskent, Basyayla, Sariveliler, Ermek ilgeleri diisiik erisilebilirlik rakamlar1 ile 6ne
¢ikmaktadirlar. Bu ilgelerin erisilebilirliklerinin arttirilmasi amaciyla c¢esitli yatirim ve
iyilestirmelerin tespit edilmesi, projelendirilmesi ve uygulanmasi da gerekmektedir.

Karaman ili'nin toplam erigilebilirligini de arttiracak olan bu tip miidahaleler i¢in demiryolu
altyapisinda iyilestirme ve yeni glizergah arayislarinin yani sira cografi olarak ilin yakinliginda
bulunan Mersin Iline ait Tagucu Liman sahasimin da potansiyelinin degerlendirilebilecegi,
boylelikle yeni bir ¢ekim aksi yaratilabilecegi de goz ardi edilmemelidir.

bu tip miidahaleler ayn1 zamanda ytlik analizleri ve imalat analizleri ¢ercevesinde kendi icine
goreceli olarak doniik olan TR 52 bdlgesinin Tiirkiye'nin bolgeye gore daha iist siralarda olan
bolgeleri ile de rekabet edebilme ve ayni zamanda bélgeye yapilan ve yapilacak ulasim
yatirimlarinin realize edilebilir ve rekabet giicii yiiksek hale gelmelerini saglayacaktir.
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TABLO 68.TR 52 BOLGESI ERISILEBILIRLIK ANALiZI SONUG ENDEKSLERI

46
65
62
59
56
43
58
25
71
51
38
46
53
64
47
44
32
51
66
79
56
96
66
87
70
20
57
39
47
43
33
61

54
29
25
58
29

60
77
55
77
71
56
67
32
79
76
54
67
52
48
71
54
42
69
69
80
65
95
49
92
83
97
63
51
57
62
42
59

44
38
28
68
38

15
16
51
15
12
12
12

20
14
10
12
12
53
17
11
11
13
54
58
16
84

82
59
84
12
11
12
12

56

53

17

35
37
36
33
30
36
33
24
40
31
27
29
52
73
44
39
59
30
39
42
53
53
33
51
43
52
30
40
28
34
25
59

62
46
51
48
43

36
36
57
39
40
35
36
42
37
41
36
45
31
39
35
31
30
43
53
52
34
52
33
51
50
52
37
31
46
35
45
41

39
30
29
34
31

34
30
61
41
39
30
40
55
39
44
37
50
36
37
32
29
31
45
57
55
38
50
40
50
55
50
41
32
57
34
55
40

38
29
28
33
30

35
34
51
38
36
33
36
40
39
39
33
41
40
50
37
33
40
39
50
50
41
52
35
51
49
51
36
34
44
34
42
47

46
35
36
38
35

37
44
53
45
41
36
44
30
49
42
33
40
39
52
41
34
33
40
55
60
43
83
45
77
59
77
41
33
40
36
35
52

47
28
27
44
28

34
38
43
43
38
35
45
35
43
39
32
38
37
40
39
32
36
37
42
43
39
74
49
67
44
62
38
32
40
34
40
40

36
30
29
40
30

51
56
66
53
52
46
55
44
64
56
40
55
54
60
53
41
43
54
64
73
61
91
57
87
70
91
56
41
53
47
50
70

56
37
36
60
35

Kaynak: Biiro Calismasi
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3. CEVRE ILLER iLE BIRLIKTE ERISILEBILIRLIK ANALIZI

Bolge genelinde yapilacak yatirimlara ve lojistik tablonun ortaya konulmasina destek olan bir
baska analiz de ¢evre niifus merkezleri de dahil edilerek yapilmis olan erisilebilirlik analizidir.
Niifus da baglica erisilebilirlik parametrelerinden birisi oldugu icin istanbul, Ankara gibi biiyiik
niifus merkezlerinin etkilerinin analiz sonuclarinda yanlis yonlendirmelere neden olmamasi
amaciyla, cevre niifus merkezleri dahil erisilebilirlik analizi ayr1 bir bashk altinda
irdelenmektedir.

Buna karsin rapor ekinde de sunulan Tiirkiye'nin biiyiikk niifus merkezleri de dahil diger
merkezlerin erisilebilirlige olan baglantili etkileri goz oniine alinarak yapilan analizde de
bolgenin genel anlamda merkez ve Ankara koridorunda kalan bolgelerinin daha erisilebilir
ciktig tespit edilmistir.

Cevre niifus merkezlerinin dahil oldugu erisilebilirlik analizinde ortaya ¢ikan erisilebilirlik
endeksi rakamlari, en yiiksek erisilebilirligin 74 puanla Karatay, daha sonra sirasiyla 67 puanla
Meram, 62 puanla Selguklu, 59 puanla Kulu, 55 puanla Cihanbeyli ve 53'ser puanla Cumra ve
Altinekin'de oldugu gostermektedir.

Erisilebilirligin en diisiik oldugu ilcelerdeki puanlar ise bolgenin giineyindeki merkezler olan 29
puanli Ermenek, 30'ar puanl Sariveliler ve Basyayla'ya aittir.

Bu tablo ilce bazinda bolge i¢inde ¢esitli ulasim modlarinda yapilan erisebilirlik analizlerinde
oldugu gibi bélgenin giiney ucunun ve 6zetle Karaman ili'nin erisilebilirliginin kesin olarak
arttirilmasi gerektigini gdstermektedir.

Dogu Bati dogrultusunda transit niteligi de bulunan TR 52 bolgesinin kuzey giiney dogrultulu
olarak Mersin Limani ya da etiit edilerek gelistirilmesi gereken Tasucu Limani boyunca
yapilacak karayolu ve 6zellikle demiryolu yatirimlari ile cazibesinin arttirilmasi gerekmektedir.

Karaman Eregli hattinda halihazirda mevcut olan demiryolu altyapisi da mevcut hali ile
demiryolu boyunca cizilebilecek alt bolge icin erisilebilirligine yiliksek katki saglamaktan bu
haliyle uzaktir. Dolayisi ile yapilacak yatirimlarda bu hattin da etiit edilerek iyilestirilmesi
gerekli ise cift hatta dontstiiriilmesi gibi alternatiflerin diistintilmesi makuldiir.

Vizyon projeler arasinda orta ve uzun vadede hizmet etmesi 6ngoriilen Aksaray dogrultulu hizli
tren projesi de giizergahinin netlesmesinin ardindan Konya Merkez ve entegre sekilde gliney
hattinin erisilebilirliginde ve de ayn1 zamanda rekabet olanaklarina yiiksek katki yapacaktir.

Bu kapsamda giliney hatti ulasim stratejisi sonuclandirilirken ayrica etiit edilmis, hattin
yatirnmlar ve 6zellikle de Tasucu Limaninin bélge icin bir giicli yone doniistiiriilmesi halinde
hizmet verecegi hinterland ve hedeflenen pazar lizerinde de 6neriler getirilmistir.

Bolgenin tiim erisilebilirlik analizlerinin neticesinde ortalama erisilebilirlik puanlarn
cercevesinde ve mevcut durum analizleri 6zellikle de ulasim altyapisina ydnelik olarak ilgili
kamu kurumlarinin da mimkin olundugunca giincel verilerinin kullanilmasi ve iist iiste
getirilmesi neticesinde gii¢lii ve zayif yonleri ve merkezler i¢cin hangi ulasim aginin 6ne ¢iktigy,
hangilerinde ozellikle zayif oldugu Ulasim Aglar1 Analizi boliimiinde detayli sekilde ele
alinmistir.

Bu analiz ayn1 zamanda yatirimlarin hangi ulasim modlar1 agisindan hangi ilgelerde gerektigi
noktasinda kilavuzluk edebilecek mahiyettedir. Erisilebilirlikler puanlarina goére 4 grupta
toplanmis, siralama demiryolu oncelikli olarak ideal lojistik altyap: sartlarinin da saglanmasi
amacinl tagimistir.
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4. ULASIM AGLARI ANALIZI

limanlara Havaalanlarina | Demiryolu Karayolu AT .
s | Ty e | e | P e
Erisilebilirlik
Ahirli 35 60 15 46 34 35 - Havalimani erisi ortalama diizeyde diger tiirlerde zayif.
Akoren 34 77 16 65 38 43 Havaalanina yakin olmasi avantaj, karayolu erisimi yiiksek, demiryolu baglantisi zayif
Aksehir 51 55 51 62 43 51 l Biitiin ulagim tiirlerinde esdeger diizeyde ve ortalamada erisilebilirligi bulunmakta
Altinekin 38 77 15 59 53 48 48 Karayolu erisimi ortalama diizeyde, havaalanina yakin olmasi ilgenin gelisimi i¢in 6nemli bir potansiyel olusturmamakta,
demirvolu ulasimi zawif durnmdadir.
Beysehir 36 71 12 56 48 44 - Demiryolu baglantisi zayif, karayolu altyapisi goreceli olarak yiiksek
Bozkir 33 56 12 43 35 34 34 Final puani zayif, havayolu puani diger modlara gore yiiksek olsa da ortalama altinda, karayolu goreceli iyi
. 40 32 8 25 35 28 YHT giizergahina yakin olsa da, YHTnin yapist itibari ile faydalanma orani diisiik, diger ulasim modlari agisindan da zayif
Celtlk | erisilehilirlikte
Cihanbeyli 36 67 12 58 55 46 Havalimani ve karayolu erisilebilirligi makul diizeyde, liman erisilebilirligi zayif.
Cumra 39 79 53 71 53 58 Demiryolu giizergahinda, havalimanina yakin, liman erisilebilirligi makul diizeyde.
Derbent 39 76 14 51 39 40 Goreceli olarak havayolu erisilebilirligi giiclii, havalimanina yakin diger tiirlerde makul diizey altinda.
Derebucak 33 54 10 38 32 31 Lojistik acidan erisilebilirligi diisiik, bolge geneline gore diisiik erisilebilirlik.
Doganhisar 41 67 12 46 38 38 Oncelik sirasina gore havayolu erisilebilirligi yiiksek, erisilebilirligi zayif.
Emirgazi 40 52 12 53 37 37 Final puany, ve erisilebilirlik endeksleri diisiik, ana ulagim hatlarina uzak.
Eregli 50 48 53 64 50 53 - ! Demiryolu erisilebilirligi yiiksek, giizergah lizerinde, karayolu erisilebilirligi de ortalama iizerinde.
Glineysinir 37 71 17 47 49 43 Karayolu erisilebilirligi ortalama, demiryolu baglantis zayif.
Hadim 33 54 11 44 32 33 Tiim ulasim modlarina erisilebilirligi zayif, ulasim altyapisi giiclendirilmeli.
Halkapinar 40 42 11 32 36 31 Tiim ulasim modlarina erisilebilirligi zayif, ulasim altyapisi giiclendirilmeli.
Hiyiik 39 69 13 51 37 38 Karayolu ve havalimanina erisimi ortalama diizeyde, diger modlarda zayf, ortalama zayif.
Ilgin 50 69 54 66 42 53 Demiryolu ve karayolu giizergahinda, erisimi yiiksek.
Kadinham 50 80 58 79 43 57 Havalimanina yakin, demiryolu giizergahinda.
Karapinar 41 65 16 56 39 41 Demiryolu baglantisi zayif, karayolu altyapisi ortalama.
Karatay 52 95 84 96 74 80 Yiiksek erisilebilir, kent merkezi
Kulu 35 49 9 66 59 47 Ana ulasim giizergahinda, karayolu baglantisi giiclii, demiryolu baglantisi zayif.
Meram 51 92 82 87 67 75 Yiiksek erisilebilir, kent merkezi
Sarayodnii 49 83 59 70 44 57 Havalimanina yakin, demiryolu giizergahinda.
Selcuklu 51 97 84 90 62 74 Yiiksek erisilebilir, kent merkezi
Seydisehir 36 63 12 57 38 39 Karayolu baglantis1 diger modlara gérece yiiksek, demiryolu erisimi cok zayif.
Taskent 34 51 11 39 32 31 Erisilebilirligi cok zayif, demiryolu ve karayolu altyapisimin giiclendirilmesi gerek.
Tuzlukeu 44 57 12 47 40 38 Demiryolu erisimi zayif, genel puan diisiik.
Yalihiiyiik 34 62 12 43 34 34 Ortalama erisilebilirlik zayif, uzun vadede demiryolu projesi giiclii yon.
Yunak 42 42 9 33 40 33 Demiryolu erisilebilirligi cok zayif, diger modlardan erisilebilirligi yetersiz.
Sariveliler 35 38 9 29 30 27 Tiim ulasim modlarina erisilebilirligi zayif, ulasim altyapisi giiclendirilmeli.
Ayranci 46 44 53 54 36 45 Demiryolu giizergahinda, karayolu erisimi mevcut.
Karaman Merkez 47 59 56 61 40 50 il merkezi, demiryolu karayolu erisimi mevcut, niteligi arttirilarak puani yiikseltilebilir.
Basyayla 35 38 9 29 30 27 Tiim ulasim modlarina erisilebilirligi zayif, ulasim altyapisi giiglendirilmeli.
Kazimkarabekir 38 68 17 58 40 42 Goreceli olarak karayolu erisilebilirligi yiiksek, diger modlarda ortalama ya da altinda.
Ermenek 36 28 8 25 29 25 Tiim ulasim modlarina erisilebilirligi zayif, ulasim altyapisi giiclendirilmeli.

T: Tiim ulagim altyapilarina yakin ve erisilebilirligi yiiksek

|

D: Demiryolu Baglantilari ¢ok yiiksek, diger ulasim tiirlerinde ortalama diizey veya zayif

K: Karayolu baglantilar ve erisilebilirligi cok yiiksek, diger ulasim altyapilarina orta veya

zayif derece erisilebilir

Z: Ulasim olanaklar1 yoniinden zayif, ancak gelisme potansiyeli olan, ulasim proje
giizergahlarina yakin veya ulasim olanagi giiclendirilmesi gereken merkez

Final Puanlar1 Hesaplanirken :

(Karayolu”2+Liman”1,5+Havayolu”1,2+Demiryolu”2,2)”0,44 formiilii kullanilarak, Demiryoluna en fazla agirlik verilmis, daha sonra Karayolu, Liman ve

Havayolu erisilebilirligi agirhklandiriimstir.

Oncelik siralamasina gore, éncelikli "erisilebilirlik durumu (T,D,K,Z) belirlenirken", éncelikle "final puanm1 70'in iizerinde olanlar T", "T kategorisine girmeyenler arasindan Demiryolu erisilebilirligi 49 iizerinde
olanlar D", "T ve D kategorisi sartlarini saglayamayanlar arasindan 55 karayolu erisilebilirligi puani iizerinde olanlar K", "digerleri ise Z kategorisine" dahil edilmigtir.
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STRATEJILER / ONERILER

TR 52 Bolgesi cercevesinde yapilan ulasim stratejisi belgesi calismasi kapsaminda, boélgenin
imalat verileri irdelenmis, bolge imalatina karsilik gelen yiik hareketleri ve bolge tlizerinden
lojistik yiikler ortaya konulmus, niifuslar ve erisim siireleri de dikkate alinarak cesitli ulasim
modlari ¢ergevesinde erisilebilirlik endeksleri ve dokusu ortaya konulmustur.

TR 52 Bolgesinin liretim katsayisi bir hayli yiiksek olmasina karsin beklenildigi diizeyde iilke ve
yakin cografya ile dis ticaret seviyesine ulasmadigi goriilmektedir. Bolgenin kendi iginde
merkezler arasinda birbiri ile olan ticaret altyapisinin ise iiretilen katma degere etkisinin yine
beklenildigi diizeye ulasmasi icin dis ticaret hacmini de ayni sekilde arttirmasinin gerektigi
miitalaa edilebilir.

Bu kapsamda bolgenin o6zellikle erisilebilirlik dizeyinin genel ortalamada ve bir¢ok ulagim
modunda diisiik ¢ikan giiney bélgesi, 6zellikle Karaman ili ve ilgelerinin erisim endekslerinin
mutlak suretle yukseltilmesi gerekmekte, bu kapsamda yatirim ve projelere ihtiyac
duymaktadir.

Konya bélge icin acik ara lider aktérdiir. Konya'nin iilkemizin en gelismis ili olan Istanbul ile
olan iligkisinin yaninda, Ankara, Antalya, Mersin gibi merkezlerle hem ticaret hem de lojistik
anlamda iliskileri bulunmaktadir. Bu iligkinin lojistik anlamda Karaman ili tizerinden Tasucu ile
de kurgulanmasi bolgenin altyapisininin iissel olarak artisini saglayacaktir.

Altyap1 projeleri yaninda bélge icin, egitim, teknoloji, metropol boélge ici ve ayni zamanda
kurumsal altyapilarin yeniden ele alinmasi, gerekirse revize edilmesi yoniinde de proje ve
stratejiler tanimlanmistir.

SEKIL 29.BOLGE VE CEVRE ILISKILER KAVRAMSAL SEMA

GUNEYDOGU
ANADOLU
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1- EKONOMIK SEKTORLERDE GELISIMIN SAGLANMASI iCIN ULASIM
ALTYAPISININ GELISTIRILMESI

(Turizm Sektériindeki Gelisme ve Yolcu Ulasimi Altyapisinin Gelistirilmesi i¢in)
- Konya Antalya hizl1 tren projesinin hazirlanmasi ve gerceklestirilmesi.

Bolgenin ve 6zellikle de Konya'nin barindirdigi Turizm potansiyelinin yiiksek olusu, ve tilkenin
en 6nemli miizelerinden birisine ev sahipligi yapiyor olmasi Turizm baslig1 altinda incelenmistir.
Bolgenin turizmden saglanan gelir ve konaklama sayisinin da arttirilmasi amaciyla ¢evre turizm
merkezleri ile olan yolcu ulasimi altyapisinin iyilestirilmesi mutlak suretle gereklidir.

Ulastirma Bakanlig1 tarafindan 2023 vizyon projeleri kapsaminda tanimlanan ulagsim yatirim
hedeflerinden birisi olan Konya Antalya yiiksek hizli tren projesi bolgenin turizmden sagladigi
gelirinin yiikseltilmesi noktasinda olumlu katki yapacak, bolgenin erisilebilirligini ve dolayisi ile
ziyaret sayisini daha yliksek rakamlara tasiyacaktir.

Boylelikle bolgenin daha fazla katma deger yaratmasi gereken sektorlerinden birisi olan turizm
sektorii bu yontemle Antalya ve gevresinin ¢ekim giicii ile saglamis oldugu ziyaretci sayisini bir
firsat olarak kullanabilecektir.

- Konya Aksaray Nevsehir hizli tren projesinin hazirlanmas1 ve
gerceklestirilmesi.

Konya Antalya yliksek hizli tren projesi gibi, yine iilkemizin Diinya'ca taninan turizm
bolgelerinden birisi olan Nevsehir ve ¢evresine erisimi de Antalya Konya Nevsehir turizm cazibe
hattinin dogmasina neden olacaktir.

Ulastirma Bakanlig1 tarafindan halihazirda 2035 vizyon projeleri kapsamina alinmis olan Konya
Kayseri yiiksek hizli tren projesi, TR 52 Bolgesinin ¢evresinde yer alan bolgeler ile bu kapsamda
bir iliski gelistirmesine, Antalya'nin mevcut ziyaretci potansiyelinin de Konya merkez hatti ile
birlikte bu glizergahta da hareketliligin arttirilmasi ve bu cazibe hattinin tam ortasinda yer alan
Konya ve TR 52 boélgesinin turizm gelirlerinin miimkiin oldugunca artmasina neden olacaktir.

- Konya Adana hizli tren hazirlanmasi ve gerceklestirilmesi.

Konya'nin yolcu ulasimi bakimindan da iletisimde oldugu ve bu iletisimin daha da
arttirllmasinin bolge icin uzun erimde fayda saglayacagi bir baska gilizergah da Konya Adana
glizergadhidir. Proje kapsaminda uzun vadede bu giizergdh iizerinde bir yiiksek hizli tren
projesinin geceklestirilmesi yontinde rezerv konulmustur. TR 52 bélgesinin bu yolla ¢evresi i¢in
bir diigiim noktasi olusturmasi, ziyaret sayisi ile birlikte yerli turizm icin de firsattir.

Boyle bir glizergahin Mersin merkez ile olan dolayisi ile Adana Mersin kentsel bolgesi ile bolge
arasinda olan i¢ turizm de dahil seyahat sayisini arttiracagi ve bu kentsel bolge ile TR 52 bolgesi
arasinda lojistik, imalat ve tarim trtiinleri gibi sektorler disinda karsilikli kazan¢ saglayacak bir
baska sektoriin daha etkin olmasini saglayacagi diisiintilmektedir. Bunun saglanmasi yukarida
da ifade edildigi gibi uzun vadede bu giizergdhta bu 6lgekte bir yatirim i¢in lobi faaliyetlerine
baslanmasi ve projenin vizyon projeler arasinda kabul gérmesi ile miimkiin olacaktir.

(Sanayi Sektériindeki Gelisme i¢in)
- Konya Tasucu konvansiyonel demiryolu hattinin gerceklestirilmesi.

Tr 52 Bolgesinde sanayi sektoriiniin ve bagh hizmetlerin gelistirilebilmesi ayni zamanda
bolgenin iiretim miktarini da artmasinm saglayacak ve yeni dis ticaret pazarlarinin yeni sektorler
icin kullanimini da saglayacak lojistik altyapinin iyilestirilmesi ile saglanacaktir.

112



Calismanin 6nceki boliimlerinde de deginildigi gibi bolgenin erisilebilirligi diisiik ¢ikan gliney
bolgesi ve ayni zamanda boélgenin lojistik olarak farkli limanlar1 kullaniyor olmasi, ayni
cercevede diisliniilmeli bu kapsamda iyilestirmeler énerilmelidir.

TABLO 69.KONYA, KARAMAN LIMANLARA VARIS ISTATISTIKLERI

Degiskenler
Yok
Takvim yih 2011 2012 2013
Netton Vagon sayisi Tasima geliri Netton Vagon sayisi Tasima geliri Netton Vagon sayisi Tasima geliri
Cikisili  Vans istasyonu TON TRL TON TRL TON TRL
Karaman Mersin 11.539 224 124.000,70 8.804 228 116.419,16 | 6.052 237 93.579,35
Tirmul 3.391 67 39.357.,54 9.171 178 120.801,61
Konya Bicerova 205 10 2.167,54 80 5 6.152,72 3 1 801,02
Derince 15 1 706,61
Gelemen 76 16 7.143,05 308 66 37.645,93
Kuscenneti 27.873 740 773.110,83 | 20.855 601 534.837,59 | 7.822 220 197.979,18
Mersin 45.659 1.208 659.140,87 | 62.222 1.668 | 1.143.725,88 | 25.562 656 | 466.409,14
Tirmul 11.544 218 156.874,23
Toplam sonug 88.743 2.265 | 1.604.920,53 | 112.799 2.966  2.117.163,73 | 39.438 1.114 | 758.768,69
Kaynak:TCDD,2013

Karaman'in Mersin ve Tirmil'i, Konya'nin da agirlikla Mersin, Kuscenneti (Balikesir) varish
ticaret yollarini demiryolu marifeti ile kullaniyor olusu, boélgenin glineyinde erisilebilirligi
arttirmaya yonelik yatirimlarin, ulasim maliyetlerinin kara iizerinde azaltilmasi ve dolayisi ise
bolgede yatirimin cazibesinin de ayni oranda artmasini saglayacaktir.

Bu ¢ercevede Konya Merkez ile Mersin Tasucu arasinda lojistik faaliyetlerinin 6zellikle giiney ve
dogu iilkelere yonelik olarak yapilan ticaret icin artmasi amaciyla Konya ve Tasucu arasinda
konvansiyonel demiryolu hattinin projelendirilerek gerceklestirilmesi kisa ve orta vadede
ongoriilmelidir.

Mersin limanina olan mesafenin de secilecek demiryolu giizergahi ve uygulama projelerinde
netlesmek tlizere 50 km ile 100 km arasinda kisalmasi, bu limanin cazibesini arttiracak, kisa
zamanda kapasitesine dogru doluluk oranlarinin artmasina neden olacaktir.

Bu cesit bir yatirim icin bolge ve {ilke diizeyinde lobi faaliyetleri mutlak suretle yapilmahdir.
-Tasucu Limaninin ticaret limanina déniisiimiiniin saglanmasi.

Konya Tasucu arasinda konvansiyonel hattin gerceklestirilmesi ayn1 zamanda Tasucu Limaninin
ticaret limanina doniistiriilmesi projesi ile entegre edildiginde verimli olacaktir. Bu liman ayni
zamanda Konya Karaman Dis Ticaret Limani olarak da tanimlanabilecek bir nitelikte olmalidir.

Boyle bir liman projesinin hedefledigi pazarlar genellikle Asya ve Afrika pazarlar1 olmalidir. Bu
proje hinterlandina Mersin Limani ile ¢calismaya devam etmesi muhtemel Eregli basta olmak
tizere TR 52 bolgesinin dogusu kismen hari¢ olmak lizere, Mersin'in Anamur, Bozyazi, Aydincik
liceleri ile Gazipasa'nin da dahil oldugu bir etki alanina sahip olacaktir.

Bu merkezler ile bir dénceki baslikta tanimlanan demiryolu marifeti ile TR52 bdlgesi arasinda
tarim uriinleri basta olmak tizere ticaretin de artmasi bu vesile ile kaginilmazdir.

Konya Tasucu hattinin ¢alisma prensibi ayni zamanda giimriiklemenin geri sahada yapilacagi bir
"karaliman1" seklinde de kurgulanabilir. Zaragoza Barselona iliskisinde giintimizde
deneyimlenen bu ydntem ile glimriikleme demiryoluna yiiklendigi noktada yapilmakta,
boylelikle yiikiin daha organize ve hizh sekilde varis noktasi ile bulusmasi saglanmaktadir.
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SEKIL 30.ZARAGOZA KARALIMANI

X 3
=

T e
- Konya BALO projesi entegrasyonunun saglanmasi.

Calismanin 6nceki boliimlerinde 6zetlenen BALO projesi bolgenin dis ticaretinde 6zellikle orta
Avrupa ile olan iliskinin daha hizli ve organize sekilde yapilmasini saglayacaktir. Bu kapsamda
bolgenin projede daha etkin sekilde yer almasi ve Afyonkarahisar dogrultulu konvansiyonel
hattin da iyilestirilmesi Derince ve Bandirma limani1 aktarma alternatiflerinin daha organize
sekilde gerceklesmesini saglayacaktir. Bati Anadolunun bu kapsamda Bandirma Tekirdag
denizyolu hatt1 lizerinde gergeklestirdigi ve uygulama asamasinda oldugu BALO parkuru bolge
icin de bir firsattir.

- Konya Yenice demiryolu giizergahinin elektrikli cift hatta doniistiiriilmesi.

Konya Yenice (Doganhisar) demiryolu glizergahi da sanayi ve yolcu trafiginin buna bagh olarak
yliksek standartlara ulasmasi hedeflenerek orta vadede elektrikli cift hatta doniistiiriilmeli,
Konya merkez ile bu gilizergah arasinda kalan boélge bu cercevede gelis saglanmasi gerekli bir
zon olarak kabul edilmelidir.

- Konya Adana GAP baglantisi demir yolun koridorunun iyilestirilmesi.

Bolgenin sanayi sektoriindeki gelisimi hizlandiracak oOneri projelerden bir digeri de
konvansiyonel dogu hattinin iyilestirilmesidir. Kisa ve orta vadede yapilacak iyilestirme
¢alismalarinin boélgenin hem iilkenin gliney ve giiney dogusu ile hem de o noktadan hareketle
tilkemizin giiney komsusu iilkelerle olan ticaret hacminin artmasinda olumlu yoénde Kkatki
yapacagi 6ngoriilmektedir.

Uzun vadede yolcu ulasimi i¢in dngoériilen Adana varish yiiksek hizl tren projesinin yani sira bu
glizergahta yiik transferinin daha hizli ve organize saglanabilmesi amaci ile demiryolu
kalitesinin artmasi, anilan koridor ile birlikte Mersin hattinin da dolayh yoldan bélge iliskisini
arttiracak, toplamda giiney komsumuz iilkeler ile olan iligkilerin TR 52 bolgesi icin de
gelismesini saglayacaktir.

- TCDD tarafindan planlanan lojistik merkez projesine ek olarak ayni bolge
icerisinde Toptanci Hali, Soguk Hava Depolari, lojistik depo ve giimriiklii
sahanin projelendirilmesi (Konya Karalimani ve Lojistik Bolgesi)
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Lojistik merkezler baghgi altinda verilen ve TCDD tarafindan projelendirilmis olan Konya
Lojistik merkezinin karalimani olarak ¢alismasi 6ngoriilmektedir.

Karalimanlar1 ayni1 zamanda lojistik serbest bolgeler olarak da islev gorebilen, limanlar ile
arasinda ozellikle demiryolu baglantisi bulunmasi gereken ticaret merkezleridir.

Kara-limanlari ile limanlar arasinda karayolu, demiryolu baglantisi olmasi gerektiginden aradaki
tasimaciligin yasal statlisi konusunda mevzuatta net tanimlanmis ifadeler gerekmektedir.
Mevcut durumda limanlar ile liman disindaki glimriik sahalar1 arasinda TCDD tarafindan tasinan
yiikler icin TCDD beyannameleri verilmesi yeterli olmaktadir. Ozel demiryolu tasima sirketleri
ve karayolu tasima sirketlerine de “teminatlh sevk islemi” ile beyanname verme kosuluyla tasima
yapmalari saglanmasi durumunda kara-limanlarinin islevsel olmasi ve firmalarin bu bolgelerde
yatirim yapmasl, limanlarda bekleme yerine ellegcleme ve benzeri diger yiik bekletme islemlerini
kara-limanlari icerisinde gerceklestirmeleri daha olanakli olacaktir.

Bu diizenleme bir¢ok firma icin degisik kalemlerde maliyet avantaji da saglayacagindan
limanlarin islem kapasitesi artacak ve firmalarin maliyet ve zaman kayiplar1 6nlenecektir.

Bu diizenlemeler yapilincaya kadar mevcut yasal cerceve icinde TCDD tarafindan yapilacak
tasimalar ile kara-limanlarinin kurulmasi ve mevcut mevzuat kosullarinda dahi bu fonksiyonla
islev goriilmesi dahi miimkiin gériinmektedir.

Bu merkezde etkin lojistik faaliyetlerin saglanabilmesi amaci ile dncelikle toptanci hali, soguk
hava depolari1 ve giimriiklii sahanin ilk etapta projelendirilmesi gerekmektedir.

Bunun yaninda projenin bu anlamda Mersin Tasucu ve BALO projesi ile entegre karalimani
olarak calismasi amaci ile son etapta da proje kapsaminda asagidaki tniteler imal edilmelidir;

Demiryolu yiik transfer istasyonu,
Kapal glimriiksiiz depolar,

Kapali glimriikli depolar (antrepolar),
Soguk hava depolari,

Demiryolu tesisleri (RTG, Stacker, Ro-La),
Tehlikeli madde depolari,

Demiryolu yiik aktarma deposu,
Toptanci hali,

Kargo aktarma merkezleri,

Konteynir stok ve doldurma alani,
Kamyon ve TIR park alanlar,
Guvenlik ve plaka kontrol,

Binek ara¢ park alanlari,

Lojistik sirket ofisleri, banka subeleri,
Teknik altyapi ve atik su aritma tesisi,
Yagmur suyu toplama depolarsi,

Cop degerlendirme merkezi,

Tamir bakim atélyeleri,

Konaklama tesisleri,

Glimriik binasi, giivenlik binasi,

Saglik birimi, mescit, itfaiye,
Akaryakit istasyonu,

Biife, restoran, kirtasiye, telefon, ATM, sigorta, market, kahvehane, vb.
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- Projelendirilen lojistik merkezin sanayi-madencilik ve tarim turiinleri icin
ihracat kapisi olabilmesine yonelik projeler tanimlanmasi (giimriiklii
saha olusturulmasi).

Yukarida da ifade edildigi gibi karalimami ya da lojistik saha olarak basliklandirilabilecek
bolgenin ihracata yonelik olarak oncelikli altyapisinin kurgulanmasi gerekmektedir. Bolgenin
altyapisinin projelendirilmesinin ardindan belirlenecek proje vizyonu cergevesinde yine daha
once de ifade edildigi gibi karalimani serbest bolge olarak da detaylandirilabilir.

- Karaman Merkez'in sanayi potansiyelinin de arttirilmasi amaciyla
Karaman Merkezde Lojistik Saha projelendirilmesi

Karaman Merkez'in Konya ve merkez ilgelerine gorece erisilebilirlik ve imalat rakamlarinda
geride kaliyor olusu da goz Oniine alinarak, Karaman Merkez'de demiryolu baglantis1 da
kurgulanarak lojistik saha yatirimi yapilmasi amaciyla yer se¢imi, projelendirme ve yatirim
calismalari yapilabilir.

Lojistik saha daha ¢ok depolama yonelik olarak, cesitli tiirlerde depo sahalari, aktarma
merkezleri gibi Konya lojistik Onerisine gorece daha tali alt birimleri barindirmali, Mersin
Tasucu ve Konya lojistik projesi ile entegre calismalidir.

- Yenice Afyonkarahisar demiryolu baglantisinin mekik tren hattina
doniistiriilmesi

Lojistik anlamda bolge potansiyelinin arttirilmasi, maliyetlerin diistrilmesi ve bolge
dogrultusunda bir sinerji olusturulmasi amaciyla Yenice Afyonkarahisar hattinin mekik tren
hattina doniistimii ulasim stratejisi kapsaminda uygun degerlendirilmektedir.

Afyonkarahisarin yakin cevresi ile ¢alisacak bir aktarma merkezi haline gelmesi durumunda, TR
52 bolgesi dogrultusunda yiik tasiyici planlama ¢alismalari ile zamanla talep artislarini
karsilayacak diizeyde seferler diizenlenebilecektir.

Afyon ve Yenice istasyonlarinin bu cercevede konsolidasyon ve dekonsolidasyon merkezleri
olarak fonksiyonlandirilmasi da disiiniilebilecektir. Bu cercevede, koridor lizerinde bulunan
Eregli, Karaman, Cumra, Konya merkez, Aksehir de birer aktarma merkezi olarak calisabilir bu
sayede bolgenin rekabet gliciiniin de artmasi saglanabilir.

2- ERISILEBILIRLIGI DUSUK ILCELERIN ERISILEBILIRLIGININ YUKSELTILMESI

- Erisilebilirlik analizi ile erisilebilirlikleri diisiik cikan ilcelere yénelik
altyapi1 yatirnmlarinin yapilmasi ile erisilebilirliklerinin arttirilmasi, toplu
tasim hizmetinin arttirilmasi (Sariveliler, Bozkir, Hadim, Ermenek, Ahirli).

Bolgenin erisilebilirligi bir alt bolge olarak en diisiik ¢ikan giiney dogrultusunda yapilacak olan
demiryolu ve ticaretin zenginlestirilmesine yonelik o6nlemler disinda, mevcut karayolu
altyapisinin da miimkiin oldugunca oncelikle Sariveliler olmak tlizere, Bozkir, Hadim, Ermenek,
Ahirhi gibi ilceleri ve ulasim aglari analizi baghiginda tiim ulasim modlarinda ve karayolu
erisilebilirliginde o6zellikle erisimi dusiik c¢ikan diger merkezler icin de yol kalitesinin
arttirilmasina yonelik 6nlemler kisa ve orta erimde mutlak suretle alinmalidir.

- Erisilebilirligi zayif ilceler icin karayolu iyilestirme projelendirilmesinin
oncelik siras1 ile yapilmasi, hizmet sunum Kkalitesinin biitiin bdlge
genelinde standardize edilmesi.

Karayolu ve tiim ulasim altyapilar1 bolge genelinin ¢ok altinda cikan ilcelere yonelik olarak
yapilacak karayolu nitelik arttirma ve revizyon calismalari, bolgenin cografi olarak uzaginda
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kalmis olan dogrultularinin lineer hatlar halinde 6ncelikle daha erisilebilir kilinmas1 hedefini
glitmelidir.

Bu baglamda Ermek ve Sariveliler gibi ilcelerin bolgede yer alan kent merkezleri ile olan
iliskilerinin artmasinin temini icin dncelik giiney hattina verilebilir.

3- YOLCU ULASIMINA YONELIK ALTYAPININ {YiLESTIRILMESI

- Askeri ve sivil kullanimin birlikte yer aldigi Konya Havalimaninin sivil
havalimanina déniisiimiiniin saglanmasi.

Yolcu trafigi artan ve Ongoriilen gelismelere paralel olarak potansiyeli yiikselen Konya
Havalimaninin miistakil ve daha organize bir altyapiya kavusmasi icin niteliginin yalnizca sivil
havalimanina dontistimi 6ngorilmektedir. Bu kapsamda havalimani altyapisini kullanan askeri
unsurlar da uygun yer secimi ve projelendirme yontemi ile sivil kullanimdan tamamu ile izole
edilmeli bu sayede her iki kullanim tiiriinde de gesitleri geregi ayrisma saglanarak daha etkin
hizmet alinmasi ve verilmesi temin edilmelidir.

- Havalimaninda uluslar arasi ucuslarin artmasi icin gerekli lobi
faaliyetlerinin yapilmasi.

2011 Yihi Aralik ay1 sonunda Konya Havalimaninda gerceklesen dis hat ticari ugus sayisi1 395'den
2012 yili Aralik ay1 sonuna gelindiginde 362'ye diismiistiir. Bu rakamlarin artmasi ve dolayisi ile
uluslar aras1 dogrudan baglantilarin diger sektorlere olan etkisi de s6z Oniine alinarak
giiclenmesi amaci ile dis hat ucus sayisinin yiikselmesi noktasinda Ulastirma Bakanlig1 ve ilgili
birimleri gibi s6z sahibi kurumlar nezdinde lobi faaliyetleri yapilmahdir.

Her ne kadar Ankara ve Antalya'da yer alan havalimanlar1 dis hat ucuslar1 bakimindan yiiksek
rakamlara ulasmis ve yiiksek hizli tren projeler ile bu merkezlere ulasim
kolaylasmis/kolaylasacak olsa da miistakil olarak Konya'nin dis hat ucusunu arttirmasi bolge
icin katma deger yaratan 6zellikle bilgi, innovasyon ve ar-geye dayali sektorlerde ve turizmde
gelisme saglayacaktir.

- Konya Tasucu duble yol projesinin tamamlanmasi.

Ticaretin yogunlukla yapildigi limanlara erisimde demiryollar1 maksimum oneme sahip olsa da
¢ikis noktalarindan varis liman noktalarina erisimde karayolu gilizergahinin niteligi ve hiz1 da
onemli bir paya sahiptir.

Bolgenin siklikla vurgulanan ve erisimi diistik olan giliney boélgesinin de gilizergah ile baglantili
oldugu goz oniine alinarak bu hattin karayolu baglantisinin giiclendirilmesi amaci ile duble yol
projesinin uygun gilizergahta saglanmasi, sistemin tiimiine olumlu katki yapacaktir.

- Konya Anamur giizergahinin karsilikli yolcu, tarim iiriinleri ticareti ve
turizm icin yol kalitesinin gelistirilmesi. (Kismi giizergah degisiklikleri ile
yolculuk siiresinin Kisaltilmasi)

Anamur gibi tarimin yogunlukla yasandig: ve iilke tarim sektorii icinde de yas meyve sebze gibi
trtiinlerin pazarlanmasinda pay sahibi ve yiikselen bir bélgenin TR 52 bolgesi ile baglantisinin
gliclendirilmesi, Tasucu baglantisi ile entegre olarak diisiiniilebilecek ve bu hatta ticaret hacmine
katki saglayacak bir adim olarak gériilmelidir.

Konya Anamur arasinda uygun giizergdh degisikliklerini de icerecek karayolu baglantisi
revizyonu Oneriler diger proje ve stratejilerle birlikte bolge icin 6ngoriilen yatirimlar arasina
alinmalidir.
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- Alanya Sariveliler karayolunun niteliginin arttirilmasi

TR 52 Bolgesinin erisilebilirliginin oncelikle arttirilmasi bolge genelinde erisilebilirlikte bir
denge kurulmasi agisindan onemlidir. Bu kapsamda alanya Sariveliler karayolu baglantisinin
niteliginin de arttirilmasi1 ve Akdeniz sahili ile olan baglantinin daha gii¢lii hale getirilmesi
onemlidir.

- Sarayonii Polath karayolu giizergahinin niteliginin arttirilmasi

Bolgenin i¢ Anadolu ve Marmara bolgelerine de olan baglantisinin daha da kuvvetli hale
getirilmesi amaciyla bélge ve kuzeyi 6lgceginde Sarayénii ile Polath Ilgeleri arasindaki karayolu
glizergahinin niteliginin arttirilmasi da orta ve uzun vadede uygun miitalaa edilmistir.

4- KONYA METROPOL MERKEZININ TRAFIK YUKUNUN HAFIFLETILMESI

(Yeni Biiyiiksehir Yasasina yonelik)

- Metropol bélge icinde yolculuk siirelerinin kisaltilmasi icin Konya Cevre
yolu calismasinin tamamlanmasi.

Bolgesel olarak ulasim faaliyetlerinin niteliginin arttirilmasi, yeni giizergah ve ulasim modu
yatirimlarinin 6ngorilmesi kadar, bolgenin lider kenti olan Konya kent merkezinin de yerel
ulasim problemlerinin azaltilmasi ve metropol icinde yolculuk siirelerinin kisaltilmasi dikkate
deger bir strateji olmalidir.

Bu kapsamda Konya metropol bélgesi icinde ¢cevre yolu ¢alismalarinin tamamlanmasi metropol
icin yerel ulasimin daha ytksek kalitede saglanmasini ve noktalar arasi ulasim siirelerinin daha
ylksek standartlara tasinmasini saglayacaktir.

- Bolge icinde erisilebilirligi zayif olan ilcelere toplu tasim altyapisinin
gelistirilmesi toplu tasim hizmetlerinin arttirilmasi, ilceler arasi toplu
tasim hizmeti saglanmasi

Bolge icinde erisilebilirlik analizler cercevesinde sentez ve karayolu erisilebilirligi acisindan ve
yukarida sayilan ilcelerin diisiik erisim endekslerinin etkilerinin azaltilmasi amaci ile 6ncelikle
ve kisa vadede bu ilcelere olan toplu tasim hizmetlerinin iyilestirilmesi saglanabilir.

Bu amagla Konya ve Karaman merkezli olmak iizere ve ayni zamanda boélgenin diger biiyiik
merkezlerine toplu tasim gilizergahlari belirlenerek merkezlerin birbirleri ile olan iliskileri
kuvvetlendirilmelidir.

5- ULASTIRMA VE LOJISTIK SEKTORUNDE EGITIM VE ARASTIRMA ALANININ
GELISTIRILMESI

Kalifiye isgiiciiniin arttirilmasi icin pilot projeler gelistirilmesi;
-Yiiksek lisans programlarinin acilmasi

Bolgede hizmet veren tlniversitelerin ve bu kurumlara bagh fakiiltelerin ve ayn1 zamanda
teknokentin bolgenin gelisime olan katkisinin artmasi ve gelisen sektorlerin nitelikli eleman
ihtiyaclarinin da giderilmesi amaciyla, 6zel sektor ile diyalog ve koordinasyon halinde ortak
ylksek lisans programlar: acilmali, bolgenin 6ne ¢ikarmak istedigi sektorlere iliskin olarak bu
vesile ile iist dlizey ¢alismalarin yapilmasinin 6nii agilmahdir.

Ar-ge faaliyetlerinde bu yolla saglanacak gelisim bolgenin isbirligi saglanan sektorlerde
cevresinden bir adim daha 6ne ¢ikmasi noktasinda katki saglayacaktir. Bu kapsamda yiiksek
lisans, doktora gibi st diizey bilgi faaliyetlerine cesitli isbirligi metotlar gelistirilerek destek
verilmesinin 6nii agilmalhdir.
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Lojistik sektorii acisindan da egilimlerin takip edilmesi, bilgi ve teknolojinin giincel tutulmasi
amaci ile yapilacak akademik faaliyetlerin tesviki ve desteklenmesi amaci ile adimlar atilmasi
faydali olacaktir.

-Hizmet i¢i egitim programlari diizenlenmesi

Sektorlerin performans ve verimliliklerinin en azindan muhafaza edilmesi veyahut da
arttirilmasi amaciyla sektor liderleri ve sektorde faaliyet gosteren kalifiye ya da ara elemanlara
yonelik olarak hizmet ici egitim faaliyetlerinin diizenlenmesi global olarak kullanilan bir
yontemdir.

Bu yontemin TR 52 bolgesinde de iiniversiteler ve tekno-kent ile isbirligi yontemleri de
senaryolara dahil edilerek yapilmasinin, ya da iilke ve diinya 6lceginde egitim metotlarinin
sektorlerde tatbik edilmesinin faydal olacagi diistiniilmektedir.

Bu yontemlerin 6zellikle yapilacak yeni lojistik sektort yatirimlarinda kamu ya da 6zel tesebbiis
icin sistemli sekilde uygulanmasi ve devamliligin saglanmasi lojistik sektorii ile birlikte
faydalanacak biitiin sektorler agisindan dnemli goriilmeli ve ¢oziimler gelistirilmelidir.

-Lojistik ve Tedarik Zinciri Sertifika programlari diizenlenmesi

Bolge merkezli faaliyet gosteren ve gosterecek lojistik sektori girisimleri dncelikli olmak tizere,
bolgeye hizmet veren sektor mensuplarina yonelik egitim ve arastirma faaliyetleri ve gelisen
trendlerden faydalanilmas1 da amaglanilarak sertifika programlari dizenlenmesi, sektoriin
faaliyet alaninda daha dogru ve bilimsel yontemlerle ¢alismasinin saglayacaktir.

Ulasim ya da ulasim hizmetlerinin saglanmasi amaciyla kurulan ve uygulanan teknolojik
altyapinin etkin kullanimi gibi konularda bu tip programlarin bélgede yayginlastirilmasi1 bu
cercevede diistiniilmeli ve tatbik edilmelidir.

-Uzun Yol Tasimacihg Sertifika programlar diizenlenmesi Universite-
lojistik sektorii isbirliginin arttirilmasi;

Lojistik sektoriin yalnizca ulasima yonelik olarak verdigi hizmet sunumlari ile ilgili olarak ve bu
baslik altinda uzun yol tasimacilifinin diinya standartlarinda yapilmasinin saglanmasi igin, bu
servisin verilmesinde kullanilan insan giicline yonelik sertifika programlari diizenlenmelidir. Bu
sektoriin teknolojik altyapisinin kullanilmasinda faydalanilan isgiicii gibi tasimaciligin icrasi
alaninda faaliyette olan insan giiciiniin de dogru yontemleri edinerek hizmet veriyor olusu bu
zincirin az hata ve ytliksek verimlilikle calismasini saglayacaktir.

-Ulastirma, Lojistik ve Tedarik Zinciri Arastirma merkezleri kurulmasi

Sertifika programlari, hizmet ici egitim programlari gibi sektore 6zel hizmetlerin calisanlara
verilebilmesi icin, bu kapsamda arastirma yapabilecek ve altyapiya haiz arastirma merkezlerinin
kurulmasi, sektorin giincel kalmasini saglayacaktir.

Arastirma merkezleri Universiteler ve tekno kentle isbirligi halinde olabilecegi gibi, bu
merkezlerden tam ve yari zamanl arastirma elemani istihdami da saglayabileceklerdir.

-Ulastirma, Lojistik ve Tedarik Zinciri konularinda lisansiistii tezlerin
tesvik edilmesi

Yiiksek lisans programlarinin a¢ilmasi bashginda ifade edildigi gibi lojistik sektoriin kendisini
glincel tutmasi1 ve gelismesi bu konuda yapilacak akademik faaliyetlere ve bunlardan
faydalanilarak faaliyetlerin realize edilmesine de baghdir.
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Bu c¢ercevede sektdr kendisini dinamik tutmak amaciyla yapilacak ve sektor icin faydal
goriilecek arastirmalara destek vermeli, bu sayede akademik altyapinin bu sahada da ¢alismalar
icra etmesini tesviki saglamaldir.

Bununla birlikte belirlenen konularda yapilacak akademik ¢alismalarin sektor icin geri doniisii
yliksek bir takim yeniliklere vesile olabilecegi de g6z ardi edilmemelidir.

-Ulastirma, Lojistik ve Tedarik Zinciri konularinda seminer ve konferanslar
diizenlenmesi

Ulusal ve uluslar arasi anlamda lojistik sektoriinde faaliyet gosteren, arastirma gelistirme yapan,
akademik calismalar ile sektor i¢cin anlam kazanmis uzman, akademik personel ve yatirimcilarin
TR 52 bolgesinde ayni dallarda faaliyet gosteren sektér mensuplari ile bir araya getirilmesi,
karsiikli bilgi ve tecriibe aktarimi gibi sinerji yaratacak faaliyetlerin desteklenmesi
onerilmektedir.

Bu atmosferin saglanmasi amaci ile gesitli fuar, seminer konferans gibi toplantilarin da tilke
6lceginde katilimla TR 52 boélgesinde yapilmasi amaciyla girisimlerde bulunulmaly, lojistik bolge
icin icrasiyla oldugu kadar, ar-ge faaliyetlerine de merkezlik etmesi ile 6ne ¢ikmalidir.

6- ULASIM VE LOJiSTIK SEKTORUNDE TEKNOLOJi KULLANIMININ
YAYGINLASTIRILMASI

-ileri teknolojilerin yayginlastirilmasi

Ulasim strateji belgesi kapsaminda mevcut durum tespiti yapilarak ¢esitli 6neriler ile gelisimi
ongoriilen ulasim ve lojistik sektoriiniin ayni zamanda miimkiin oldugunca giincel teknoloji
kullanimi ile yatirimlarini yapmasi énerilmektedir.

Diinya'da giincel olarak kullanilan teknolojilerin bolgeye uygulanmasi ve yukarida onerilen
ozellikle ar-ge yatirimlarinin yapilmasi iilkede ve yakin cografyada bolge lojistik yatirimcisinin
rekabet gliciinii uzun yillar yliksek tutacaktir. Bu amagla, mevcut altyapilarinda teknolojilerinin
yenilenmesi yatirim dnceliklerine gore diisiiniilmelidir.

-Diinya’da uygulanan ileri teknolojiler konusunda seminerler
diizenlenmesi (depo, nakliye yazilimlari, ara¢ takip sistemleri, RFID
sistemleri)

Diinya'da sektdriin rekabet giicliniin yiiksek tutulmasi ve orta ve uzun vadede rekabetci yapisini
kaybetmemesi amaci ile yukarida oOnerilen seminer, fuar gibi organizasyonlarin bolgede
yapilmasi saglanirken sektorde yaratilan yeni teknolojiler de mutlak suretle giindemde
tutulmali, bu konulardaki faaliyetlere 6nem verilmelidir.

-Lojistik, tasimacilik ve tedarik zinciri teknolojilerinin tesvik edilmesi,
teknoloji kullaniminin desteklenmesi

Yapilacak her tiirlii teknolojilerden haberdar olmaya yonelik organizasyonlar ile birlikte ¢alisma
kapsaminda tasimacilik ve tedarik zinciri sektoriinde kullanilan her asamaya yonelik
teknolojilerin bolgede gelisiminin desteklenmesi ve mevcut yatirimcilarin teknolojik altyapilarin
glincellenmesine yonelik tesviklerin planlanmasi 6nerilmektedir.
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7- LOJISTIK VE ULASTIRMA KURUMSAL YAPISI VE YONETISIMIN
GELISTIRILMESI

-Konya-Karaman Lojistik ve Ulastirma platformu kurulmasi (sektor
paydaslari, kamu  kurumlari, dernekler ve iiniversitelerin bdélgede sektoriin
gelisimi icin ortak ¢alismalar yapmasi, projelerin uygulanmasi i¢in lobi
faaliyetleri yapmasi)

Konya lojistik merkezinin bir karalimani ve/veya serbest bdlge olarak organize edilmesi
amaciyla ve sektoriin ihtiya¢c duydugu hukuki altyapinin da bir an 6nce hayata gecirilmesine
yonelik faaliyetlerin gerceklestirilmesi icin bolgede lojistik platformunun kurulmasi énerilmistir.

Platformun karalimani projesinin hayata gecirilmesi ile ilgili olarak TCDD ile koordineli sekilde
faaliyet gostermesi, Ulastirma Bakanligi, Ekonomi Bakanligi, Valilikler, demiryolu tasimaciligl
yapan firmalar, Mevlana Kalkinma Ajansi, ve Sanayi Odalar1 gibi paydaslarin bir araya gelerek
ortak karar almalarini saglamasi 6ngorilmektedir.

Lojistik merkezin proje olarak etiit edilmesi, gerekgelendirilmesi, OSB modeli, ilgili mevzuat
uyarinca Serbest Bolge gibi senaryolar ya da birka¢ senaryonun sentezinden tespit edilecek bir
modelle hayata gecirilmesi ve isletilmesi amaciyla sektorel ve idari olarak lobi faaliyetleri
yuriitilmesi ayrica ulasim belgesi sonucunda onerilmektedir.

-Firmalarin isbirligi ve kiimelenme faaliyetlerinin desteklenmesi

Lojistik platformun ayni zamanda mevcut yatirimci ve iilke genelinde ya da yatirima ilgili
duyacak yabanci yatirimciy1 sektoriin yatirim oncesi asamasinda ihtiyaclarinin belirlenmesi,
ortak ihtiyaclara yonelik altyapilarin kurgulanmasi ve bir aradaliklarinin saglanmasi gibi
hedefleri de bulunmaldir.

Yatirimc1 ya da istekli firmalarin isbirliginin kurgulanmasi ile birlikte, ilgili kamu otoriteleri
acisindan cesitli maliyetleri barindiran bu kapsamh sistemin hayata gecirilmesi i¢in gerekli
yatirimlarin yapilmasi i¢in bu otoritelerin karar almalarinin daha kisa siirede saglanacag da
diistiniilmektedir.

8- ENTEGRASYON NOKTALARI

Bolge icin 6nerilen projeler ve yatirimlar ile birlikte boélgenin hem i¢ dinamizminin artmasi hem
de ulusal olcekte erisilebilirliginin arttirilabilmesi amaciyla proje kapsaminda entegrasyon
noktalar1 tanimlanmistir.

Bu kapsamda cesitli ulasim modlarinin birbirleri ile entegre ¢alisacagi bu noktalar, Konya lojistik
merkezi, erisilebilirligin arttirilmasina yonelik 6neriler ile Karaman Merkez, Eregli ve bir kavsak
nokta olarak diisliniilen Aksehir'dir.

Bu merkezler, farkli ulasim modlarinin birbirleri ile uyumlu sekilde calisabilmeleri ve
verimliligin en tist diizeyde tutulmasi amaciyla tanimlanmaktadir.
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ONERILER/PROJELER SONRASI ERISILEBILIRLIK

Ulasim strateji belgesi kapsaminda yapilan analizler, ¢ikarilan sonuglar ve ortaya konulan
oneriler neticesinde bolgenin genel olarak erisilebilirlik mozayigi olumlu anlamda
degistirilmeye calisilmis, bolgesel projelerin yaninda iilke 6lceginde de devam eden projeler de
dahil olmak iizere bélgeye olan etkileri irdelenmistir.

Bolge ici erisilebilirligi arttirmaya yénelik projeler ile birlikte, ayrica bolgeden Ulukisla izmir
dogrultulu otoyol projesinin de bu kapsamda desteklenmesi 6ngoriilmektedir.

Biitiin bunlar ile birlikte, ¢alisma yontemi dahilinde boélgenin fiili erisilebilirlik haritas: ile
birlikte yapimi diisiiniilen, onerilen ve projesi devam eden altyapi ve ulasim yatirimlar
sonrasinda yeni erisilebilirlik mozayiginin hipotetik olarak ortaya ¢ikarilmasina ¢alismilmistir.

Bolgesel erisilebilirlik analizi sonu¢ endeksleri tablosunda da goriildigi gibi yatirimlar
sonrasinda bircok merkezde biitiinlesik erisilebilirlik rakamlarinin artis gosterecegi
ongoriilmektedir. Projeler sonrasi erisilebilirligi paftasinda da goriilecegi tlizere yapilacak
yatirimlarin relatif olarak bolge genelinde erisilebilirlikte artis saglayacagi 6ngoriilebilir.

TR 52 KONYA KARAMAN BOLGESi BOLGESEL ERISILEBILIRLIK ANALIZi VE STRATEJIiSI

ULUSAL VE BOLGESEL ULASIM STRATEJILERiI ENTEGRASYONU

Ozellikle, Karaman Merkez, Eregli, llgin, Kadinhani, Selcuklu, Meram, Sarayonii gibi merkezlerde
gerceklesmesi dngoriilen erisilebilirlik degisikligi ile bu merkezlerin erisilebilirlik degerlerinin
65 ve daha tizeri degerlere tirmanacagi 6ngoriilmektedir. Bunun yaninda diger bircok merkezde
de yapilacak yatirimlar dogal olarak erisilebilirligi ve dolayis1 ile o merkezlerin yatirim
cazibesini arttiracaktir.

Bununla birlikte bu merkezler ile birlikte erisilebilirligi artacak olan diger merkezlerde
yapilacak yatirimlar, bolgede niifus stabilitesinin ve canliliginin korunmasi1 acisindan da
onemlidir. Bolge geneli ihracat kapasitesinin artmasi, iilkede rekabet diizeyinin yiikselmesi, kisi
basina gelir diizeyinin artmasi, ulasim maliyetlerinin azalmasi gibi bélgeyi etkileyecek diger
faktorler de yatirimlardan etkilecektir.
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